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1/ Le contexte de I'enquéte publique :

L'enquéte publique a pour objet d'informer et de faire participer le public a
I'élaboration de décisions susceptibles d’affecter I'environnement. Il s’agit alors de
présenter au public le projet avec les conditions de son intégration dans le milieu
d’accueil et de permettre au plus grand nombre possible de personnes de faire
connaitre leurs observations et propositions qui sont présentées au maitre d’ouvrage
et a autorité compétente pour avis et prise de décision.

L’enquéte publique permet alors de déterminer si le projet est d’intérét ou d’utilité
publique.

Le Commissaire enguéteur accomplit une mission occasionnelle de service public et
d’utilité collective : il permet ainsi a I'autorité ayant le pouvoir de décision de
disposer préalablement de tous les éléments nécessaires a son information.

2/ But de I'enquéte publique :

2.1 Objet de la présente enquéte

La présente enquéte publique a pour objet la création d’une passerelle piétonne en
gare de Corbeil-Essonnes.

Réseau ferré de France (RFF) est le maitre d’ouvrage du projet, RFF dirige les études
technigues concernant le projet. Propriétaire et gestionnaire du réseau ferré
national, il est chargé de I'entretien, du développement, de la cohérence et de la
mise en valeur des voies ferrées frangaises.

2.2 Objectif du projet

Le projet de passerelle piétonne a pour objectif de permettre l'accessibilité de |a gare
aux personnes a mobilité réduite (PMR). Les quatre quais de la gare seront desservis
par des ascenseurs. La passerelle desservira également la gare routiére située a
I'ouest des voies, coté Emile Zola. La gare de Corbeil-Essonnes entre ainsi dans le
schéma directeur d’accessibilité {(SDA) adopté par le STIF.

Le projet de passerelle piétonne a fait 'objet d’une étude préliminaire ou ont été
envisagés plusieurs types de solutions :
- Conserver la situation existante, a savoir le franchissement et la desserte des
quais a partir du passage souterrain actuel, ou en utilisant les passages
planchéiés.
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Cette situation est contradictoire avec le schéma directeur d’accessibilité des
gares aux personnes a mobilité réduite, et potentiellement risquée pour les
usagers en augmentation constante.

- Adapter le scuterrain existant en I'éguipant avec des ascenseurs. Cette
solution demanderait la fermeture du passage souterrain actuel et la
réalisation d'une passerelle provisoire.

- Réaliser un autre passage souterrain : solution onéreuse et délicate a réaliser.

Au final, la création d’une passerelle est apparue comme une solution nettement
préférable a celle de mettre aux normes le passage souterrain existant ou d’en
réaliser un nouveau.

L’axe d’implantation de la passerelle est alors devenu la préoccupation principale. En
effet, en raison de la réflexion menée par la communauté d’agglomération sur la
requalification du quartier de la gare avec |a prolongation de I'avenue Carnot depuis
Je centre-ville jusqu’a la gare, il est impératif que cette future infrastructure soit
compatible avec les projets de renouvellement urbain en réflexion et avec la
configuration actuelle du bati mitoyen et des équipements ferroviaires.

Compte tenu des contraintes, deux variantes d’'implantation ont été étudiées :

« Lavariante 1 », plus au nord était décalée et non cohérente avec le projet urbain de
I"’AFTRP. De plus cette option nécessitait le déplacement de deux caténaires.

« La variante 2 » n’a aucun impact sur les poteaux caténaires et est compatible avec
le projet urbain porté par la ville et 'agglomération.

Ce choix a été partagé par I'ensemble des acteurs des projets urbains et de transport
du péle gare (STIF-ville-agglomération-AFTRP-SNCF).

2.3 Localisation du projet

Cette passerelle sera construite en gare de Corbeil-Essonnes, commune de plus de
43 000 habitants en constante augmentation.

Il s’agit d’'une gare importante de la ligne D du RER, ligne sensible dans le réseau
express régional. Cette ligne dessert I'lle de France du nord au sud en traversant
Paris. Avec 450 trains par jour, elle transporte plus de 500 000 usagers. Cette gare
constitue un neeud d’articulation des trains en provenance de quatre directions
différentes. La gare est un point structurant de la ligne D du RER. Elle a bénéficié de la
création d'un nouveau quai et d'une voie commerciale supplémentaire destinés 3
améliorer les conditions de transport et d’exploitation en réduisant les
entrecroisements. Le trafic des usagers est important et représente un flux d’environ
11 000 usagers par jour.

L'accés aux quais par les usagers, hormis le quai 1 directement desservi par le
batiment voyageur, est réalisé a partir du souterrain qui passe sous 'ensemble du
faisceau et qui est relié aux quais par des escaliers fixes. Pour les personnes a
mobilité réduite, |’acces est réalisé sur demande avec |'assistance de personnel SNCF
qui fait traverser les voies en empruntant un passage sur les voies, en extrémité sud
des quais. Les mamans avec poussettes ont aussi des problémes de déplacement.
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La gare comporte sept voies ferrées et quatre quais.

Contexte urbain des extensions de la gare :

- Le quartier de |a gare est |'objet de réflexions portant sur son aménagement
en matiére de transport et de vie urbaine avec un prolongement de I'avenue
Carnot (sud-est) du centre ville jusqu’a la gare, avec franchissement des voies
accessible a tous.

- Aucune ZPPAU ou AMVAP n’est présente sur I'aire du projet. Il n'y a pas
d’enjeu particulier en matiére de tourisme et de loisir.

En outre, cette passerelle permettra d’offrir de nouveaux acces aux quais de la gare
et de répartir les voyageurs sur toute la longueur du quai. Elle sera aussi un élément
architectural du site dont la restructuration est inscrite au projet de plan de
déplacements urbains. Son axe d’implantation vise a relier naturellement la voie
créée en prolongement de 'avenue Carnot et les parkings envisagés en bordure de
Pemprise ferroviaire.

Enfin, elle est congue de maniere 3 pouvoir étre prolongée ultérieurement coté est
dans le cadre du projet urbain futur,

Cette passerelle couvrira (tirant d’air de six métres} les sept voies ferroviaires et
desservira chacun des quatre guais avec un ascenseur et un escalier fixe. Sa longueur
sera de 54m, sa largeur de 3 m. Elle desservira également la gare routiére par un
escalier fixe et un ascenseur.

Le colit est estimé a 5882 K HT (valeur janvier 2009).
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3/ Composition du dossier :

Le dossier accompagnant I'enquéte publique est un document de 190 pages
regroupant textes, schémas et photos.
Pieéces jointes :

- Piéce A : Informations juridigues et administratives

- Piéce B : Plan de situation

- Piéce C: Plan général des travaux

- Piece D : Notice explicative

- Piece E : Etude d’impact

- Piéce F : Avis émis sur le projet

4/ Organisation de I'enquéte publique :

4.1 Désignation du commissaire enauéteur

Un commissaire enquéteur titulaire et un commissaire enquéteur suppléant ont été
désignés par Monsieur le Président du tribunal administratif de Paris : décision n° E1
5 000001/75 du 19 janvier 2015 (annexes)

- Monsieur Nicolas POLINI, en qualité de commissaire titulaire

- Monsieur Sylvain LODEHO, en qualité de commissaire suppléant

4.2 Modalités de I'enquéte publique :

Par arrété en date du 22 avril 2015 {annexes}, Monsieur le directeur général lle de
France de SNCF/Réseau a prescrit la création d’une passerelle en gare de Corbeil-
Essonnes (Essonne)

- Durée de I'enquéte : du 27 mai 2015 au 26 juin 2015 inclus

- Lieu de consultation du dossier : centre administratif de la ville de Corbeil-

Essonnes, 14 avenue Darblay 91100.

Comme prévu et annoncé dans l'arrété, le commissaire enquéteur s’est tenu 3 la
disposition du public aux dates et aux heures suivantes :

- Mercredi 3 juin 215, de 9h00 a 12h00

- Jeudi 11 juin 2015, de 14h00 a 17h00

- Samedi 13 juin 2015, de Sh00 a 12h00

- leudi 18 juin 2015, de 14h00 a 17h00

- Vendredi 26 juin 2015, de 14h00 a 17h00
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4.3 Publicité de I'enauéte publique :
4.3.1 Publicité légale par voie de presse :
Un avis d’enquéte publique a été publié deux fois dans la rubrique « annonces
légales » du journal « le Républicain-Essonne », et dans le journal « Parisien
Essonne ».
4.3.2 Publicité par voie d’affichage public
L’avis d’enquéte publique a été affiché dans les formes et délais reglementaires sur

les lieux d’affichage public habituels de la commune et aux abords du site du projet.
En outre, I'avis a été publié sur le site internet de SNCF/réseau.

En conclusion, on peut dire que I'information concernant cette enquéte a été
abondante, réitérée et explicite, suffisante et accessible a tous. Aucun habitant ni
usager de la SNCF ne peut prétendre avoir manqué d'information a ce projet.

5/ Déroulement de I'enquéte publique -

5.1 Réunion préliminaire a 'enquéte publigue, sa cléture :

- le 2 avril 2014 le Commissaire enquéteur titulaire et le Commissaire
enquéteur suppléant ont rencontré en gare de Corbeil-Essonnes Monsieur Roby
Adrien (AMO SNCF-réseau) et Monsieur Andraud Sébastien {SYSTRA). Le dossier du
projet a été revu dans ses grandes lignes. Le site du projet de passerelle a été visité,

26 juin 2015 cléture de 'enquéte et du registre de I"'enquéte qui contient trois
observations.

5.2 Rencontres pendant I'enquéte :

Monsieur Andraud Sébastien (SYSTRA) a rendu visite au Commissaire enquéteur lors
d’une permanence.

E % Incidente po|leyés nendant I'en~udts

Aucun incident n’est a signaler au cours de enquéte
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5.4 Mémoire en réponse ;

SNCF/réseau-direction régionale lle de France a apporté une réponse & chaque
observation du public {annexes),

6/ Commentaires du Commissaire enquéteur :

Le dossier fourni par réseau ferré de France comme support a Fenquéte publique est
conforme aux exigences réglementaires : I'objectif général du projet, sa présentation,
les caractéristiques techniques sont détaillés et accompagnés de plans, schémas et
illustrations 3D, qui permettent une approche trés claire du dossier. Un bilan
financier est aussi présenté.

Une étude des impacts de cette réalisation sur 'environnement et la santé a été
faite. Elle prend en compte l'aire d’influence du projet sur laquelle se manifesteront
la plupart des effets, notamment dans les domaines du cadre de vie urbain et des
déplacements. Ont été abordées les conséquences sur le milieu naturel, les
problématiques de I'eau. Les contextes topographique, géologique et géotechnique
ont été étudiés. La pollution pyrotechnigque a fait I'objet d’une étude menée par
I'AFTRP en raison des combats et bombardements sur le secteur en aout 1944. Des
mesures préventives seront prises lors de la réalisation des travaux.

La ressource en eau et sa gestion ont aussi été étudiées, de méme que les risques
naturels (sismiques, inondations, mouvements de terrain, tempéte...)

U'impact sur le milieu naturel {faune, flore et habitats) a été examing, en particulier
une éventuelle conséquence sur un site classé Natura 2000 : il n’existe pas de relation
directe ou indirecte entre les trois sites Natura 2000 les plus proches et I'aire du
projet,

Le patrimoine naturel a été inventorié : ZNIEFF, zone pour la conservation des
oiseaux, espaces naturels sensibles, parc naturel régional. Une étude a aussi été
menée concernant les mesures a prendre pour limiter les nuisances pendant les
travaux,

L’Autorité environnementale du conseil général de I'environnement et du
développement durable (CGEDD} saisie du dossier par réseau ferré de France (RFF)
s’est réunie le 10 septembre 2014 a Paris, Cette saisine est conforme a I'article R122-
6 du code de I'environnement. L' Autorité environnementale estime que « ...Je projet
prend en compte de maniére globalement satisfaisante 'environnement et que
Vétude d'impoct, malgré quelques imperfections, est convenable... »
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6.2 Commentaires relatifs au projet :

6.2.1 Le cadre juridique de 'enquéte :

e Le code de I'environnement définit le cadre de I'enquéte juridique
régissant 'ensemble de cette enquéte.

=» Articles relatifs aux enquétes publiques :

- Articles L123-1 4 L123-2 : dispositions concernant le champ d’application et
I'objet de 'enquéte publique relative aux opérations susceptibles d’affecter
I'environnement.

- Articles L123-3 a L123-19 : dispositions concernant la procédure et le
déroulement de I'enquéte publique relative aux opérations susceptibles
d’affecter I'environnement.

=> Articles relatifs a I'évaluation des incidences Natura 2000

- Article L414-4 concernant I'évaluation des incidences Natura 2000.

=> Articles relatifs a I'eau, aux milieux aquatiques et aux zones humides :
- Articles L214-1 et suivants

=> Articles relatifs au bruit :

- Articles L571-9 concernant la lutte contre le bruit des aménagements et
infrastructures de transports terrestres.

=> Articles relatifs a I'air et a I'utilisation de I'énergie :
- Articles L220-1 et suivants.

e Le code du patrimoine, notamment :
= Articles L521-1 et suivants concernant 'archéologie préventive
= Article L531-14 et suivants concernant les découvertes fortuites
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® Loisur I'égalité des chances :
Le projet de passerelle piétonne qui a pour principal objectif de permettre
I"accessibilité de la gare aux personnes a mobilité réduite (PMR} grace a la mise en
place de cing ascenseurs répond aux objectifs de la loi n°2005-102 du 11 février 2005
pour I'égalité des droits et des chances, la participation et la citoyenneté des
personnes handicapées. A ce titre, la gare de Corbeil-Essonnes entre dans le schéma
directeur d’accessibilité {SDA) adopté par le STIF.

mentaires ns et rema urle
d’enquéte :

Un seul registre d’enquéte a été ouvert. Trois observations sont portées (annexes).

L’association s’interroge sur les modalités d’accés a la passerelle (distributeur de
billets ?} et a la mise en place éventuelle d’un arrét minute gare routiére Emile Zola.

Réponse du maitre d’ouvrage :
« Les personnes a mobilité réduite arrivant a la gare routiére Zola {cété Tarterets)
pourront bien entendu rejoindre les quais via la passerelle. Comme indiqué & la page
157 du dossier : « Le projet de passerelle ne prévoit pas la mise en place de dispositif
de contrdle d’accés (type Contréle Automatique des Billets), ce qui permettra donc un
acces libre a la passerelle pour les usagers. » Nous pouvons également préciser qu’un
automate de vente de billets SNCF sera installé au pied de la passerelle c6té gare
routiére.
La circulation des véhicules particuliers n’est pas autorisée sur la gare routiére Emile
Zola, qui est réservée aux bus. Il n’est donc pas prévu « d’arrét minute » pour les
vehicules légers. En revanche, I'accés en voiture est possible de autre cté de la gare
(c6té « batiment voyageurs »), o1 des places de stationnement réservées aux
personnes a mobilité réduire seront créées concomitamment au projet de
passerelle. »

Commissaire enquéteur :
Dans le dossier page 157, il est précisé que I'actuel passage souterrain est accessible
7j/7 et 24h/24, y compris en dehors des horaires d’ouverture de fa gare. Le projet de
passerelle ne prévoit pas la mise en place de dispositif d’acces, type contréle
autoratique des billets, ce qui permettra un acces libre & la passerelie pour les
usagers.
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Madame Marson

Madame Marson estime que les passerelles métalliques sont dangereuses et
souhaiterait la mise en place d'un escalier mécanigue. De plus le projet lui parait une
« horreur »

e Réponse du maitre d’ouvrage :
« SNCF Réseau rappelle tout d’abord gu’elle porte une grande attention & la qualité
architecturale de la passerelle et & son insertion urbaine. Aussi, la conception de la
passerelle a fait 'objet d’une mise en concurrence architecturale, remportée por o
société d’ingénierie EGIS RAIL, en groupement avec le cabinet d’architecture STRATES.
Préalablement au choix du groupement par SNCF Réseau, les différents projets
architecturaux ont été présentés a fa Ville de Corbeil-Essonnes et a Fagglomération
Seine-Essonne.
Uimplantation de la passerelle se fait dans un contexte paysager fortement urbanisé
lié a la présence et a 'activité de 'emprise ferroviaire. Le paysage actuel est marqué
par I’hétérogénéité des batis qui se conjuguent avec la présence de l'activité
ferrovigire, et les entités en attente de mutation. Ce paysage de friche urbaine, ne
présentant pas un intérét particulier, nécessite d'étre valorisé. Aussi, la qualité
architecturale de la passerelle et la réussite de son insertion urbaine font partie
intégrante de la mission de maitrise d’ceuvre qui a été confiée au groupement EGIS
RAIL - STRATES.
La perception visuelle de la passerelle métallique, qui constitue en soi un ouvrage
d’art non sans intérét architectural, concernera essentiellement les usagers de la gare
depuis les quais. Dans 'axe des quais la passerelle sera visible par les voyageurs en
attente sur quais avec ses escaliers, ascenseurs, piles Ia supportant. Le projet n’est pas
susceptible d’entrainer une dégradation de la perception visuelle du site par les
riverains.
Le choix d'une structure & hauteur constante, sobre et peu élevée, favorise l'insertion
de Fouvrage dans le site et Fenvironnement urbain. Les parements latéraux de la
passerelle, constitués de maillage métallique, permettent de ménager des
transparences de part et d’autre, et refletent la volonté de légéreté et de clarté des
concepteurs en accord avec le Maftre d’Quvrage.
Cette passerelle constituera un élément architectural positif pour le site. SNCF Réseau
souhaite d’ailleurs préciser que la conception a fait I'objet d’un échange avec
VArchitecte des Bdtiments de
France de I’Essonne. Concernant les conditions de sécurité, SNCF Réseau garantit que
Fensemble des reglementations en matiére de sécurité seront respectées. Le
démarrage du chantier donnera lieu & une autorisation de travaux délivrée par les
autorités compétentes. I est a noter que les garde-corps, d’une hauteur de 2 metres
40, a maillage inox fin tissé, seront mis en place ou droit de la passerelle, afin de
limiter les risques de chute, de jets de projectiies, ou encore d’atteinte qux caténaires,
etc.
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Enfin, concernant la possibilité d'équiper la passerelle d’escaliers mécaniques, SNCF
Réseau précise que cette possibilité a été écartée en raison des éléments suivants :

- Les études de flux réalisées par SNCF montrent que les escaliers mécaniques ne sont
pas nécessaires ;

- Limpact financier d’éventuels escaliers mécaniques est trés important, et le coit de
leur entretien et maintenance est significatif ;

- La réalisation d’escaliers mécaniques entrainerait une moins bonne insertion de la
passerelle dans son environnement : les escaliers mécaniques « alourdissent » la
passerelle et nuisent @ la volonté de légéreté de Pouvrage ;

- La difficulté, voire I'impossibilité, technique d’insérer des escaliers mécaniques en
raison de la forte proximité avec le bdti existant de part et d’autre de la gare : haile
SERNAM et copropriété

Emile Zola.

Cependant, afin de ne pas hypothéquer 'avenir (notamment en cas de démolition des
2 bétis existants dans le cadre du projet urbain porté par la ville), SNCF Réseau
indique que les mesures conservatoires nécessaires ont été prises dans la conception
de la passerelle pour réserver la possibilité d’ajouter ultérieurement un escalier
mécanique & chacune des deux extrémités de la passerelle (quai 1 et gare routiére
Emile Zola). »

e Commissaire enquéteur :
- il est toujours extrémement difficile de porter un jugement sur la qualité
architecturale d’une réalisation. Chacun juge en fonction de critéres qui lui sont
propres. L'entreprise a fait un effort de conception, cette passerelie est iégére et
aérée. Les vues 3D présentées ne heurtent absolument pas la perception visuelle.
- la mise en place d’escaliers mécaniques ne parait pas pertinente tant en raison du
flux de passagers (11 000/j) que du coiit.

Association Corbeil-Essonnes-Environnement
L'association regrette que cette passerelle ne soit que piétonne et souhaite une
évolution vers un projet de passerelle accessible aux circulations douces, les trois flux
(piétons, PMR, cycles) bénéficiant chacun de leur propre cheminement. L'association
insiste sur I'aspect sécurité, 'aspect architectural et 'absence de toilettes.

Réponse du maitre d’ouvrage :
« Comme indiqué au ler paragraphe de la piéce D du dossier (Notice explicative), la
gare de Corbeil-Essonnes entre dans le Schéma Directeur d’Accessibilité (SDA) adopté
par le STIF. Ainsi, le projet de passerelle piétonne en gare de Corbeil-Essonnes a pour
objectif de permettre 'accessibilité de la gare aux personnes @ mobilité réduite (PMR)
et permet de répondre aux objectifs de la loi du n°2005-102 du 11 février 2005, pour
Végalité des droits et des chances, la participation et la citoyenneté des personnes
handicapées.
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Lors de la phase conception de la pusserelle, SNCF Réseau a concerté a de nombreuses
reprises les autres acteurs du territoire (Ville, Agglomération Seine-Essonne, STIF, etc.)
de facon & concevoir un projet cohérent avec les réflexions en cours chez ces autres
acteurs. Ce travail de concertation a notamment permis d’affiner 'axe d’implantation
de la passerelie.

Cependant, la compétence voirie pour les circulations « modes doux » reste du ressort
de la ville de Corbeii-Essonnes et de I'agglomération Seine-Essonne, et leur
financement également.

Sur le plan technique, I'ajout de rampes « cycles » aux extrémités de la passerelle
aurait posé des difficultés techniques importantes en raison de leur longueur et de
F'encombrement gu’elles généreraient, notamment pour le débouché sur fe quai 1. De
plus, SNCF Réseau rappelle que conformément au réglement « SNCF

TRANSILIEN », les vélos doivent étre tenus a fa main sur les quais et dans les gares, et
donc également sur la passerelle. Dans ces conditions, SNCF Réseau estime gue
'ascenseur est la solution la plus adaptée pour permettre aux cyclistes d’utifiser la
passerelle.

Concernant la création de toilettes dans la gare, SNCF Réseau informe que
Vinstaflation de sanitaires accessibles aux PMR est prévue concomitamment G la mise
en service de la passerelle.

Enfin, concernant la sécurité et 'aspect architectural, SNCF Réseau renvoie & la
réponse aux questions de Mme MARSON (ci-dessus}. »

e Commissaire enquéteur :
Le projet de passerelle s’inscrit dans le cadre d’une mise en confarmité avec le schéma
directeur d’accessibilité (SDA) adopté par le STIF et du respect des objectifs de la loi du
11 février 2005. La SNCF est le seul contributeur @ cette réalisation.
De plus, vu i hauteur de 'ouvrage, if aurait été nécessaire de mettre en place des
rampes longues ou a pente élevée. Cependant, vu le flux mixte piétons, poussettes,
Sfauteuils des handicapés, la passerelle ne peut étre utilisée comme piste cyclable
roulante .La coupure pourra étre franchie vélo a la main en empruntant les ascenseurs
d’une largeur suffisante. Les attres questions relévent de dispositions de
fonctionnement internes a la SNCF.
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Photo de la future passerelle :

“
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(Département de I'Essonne)

PROJET
Création d’une passerelle piétonne en
gare de Corbei -Essonnes

Enquéte publique réalisée du 27 mai 2015 au 26 juin 2015
{Arrété du 22 avril 2015. DG lle de France : SNCF/Réseaux)

CO CLUSIO SDUCO  ISSAIRE E QUETEUR

Breuillet le 05 juillet 2015
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1/ Présentation de enauéte publique relative i la création d’une
passerelle piétonne en gare de Corbeil-Essonnes :

Le projet presenté par Réseau Ferré de France (RFF) consiste a créer une passerelle
piétenne d'une longueur de 54 m au-dessus des sept voies ferrées pour permettre
notamment |'accés des personnes a mobilité réduite (PMR} aux quatre quais. La
passerelle desservira également |a gare routiére située a I'ouest des voies, cH6té Emile
Zola.
La gare de Corbeil-Essonnes se situe surla ligne D du RER ; elle est fréquentée par
environ 11 000 personnes par jour, avec une progression d’environ 3 % par an.
L'accés aux quais s’effectue actuellement par un passage souterrain large de 2.5 m,
doté de plusieurs escaliers. Le projet est situé a proximité de la Zone d’aménagement
concerté (ZAC) de la montagne des Glaises a I'ouest des voies ferrées. |l se situe dans
un quartier pour lequel le plan local d’'urbanisme (PLU) prévoit une requalification de
Vavenue Carnot jusqu’a la gare : le projet de passerelle a été positionné dans cette
perspective.
Lors de I'étude préliminaire plusieurs types de solutions ont été envisagés :

- Conserver la situation existante ; utilisation du souterrain actuel aprés

ameénagement et utilisation des passages planchéiés.

- Réaliser un autre passage souterrain.

- Création d'une passerelle : deux sites ont alors été étudiés,
Le directeur général lle de France de SNCF/réseau, par un arrété en date du 22 avril
2015 a prescrit I'ouverture d’une enquéte publique qui s’est déroulée du 27 mai 2015
au 26 juin 2015 au centre administratif de la ville de Corbeil-Essonnes, 14 avenue
Darblay 91100.
Une étude d'impact a été réalisée.
L’ Autorité environnementale a donné un avis en date du 10 septembre 2014.
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Le Commissaire enauéteur :
S’étant rendu sur place,
Ayant rencontré les représentants du projet,
Ayant été a la disposition du public pour Paccueillir, le rencontrer, I'écouter et
enregistrer ses observations et/ou propositions.

2/ Sur le déroulement de 'enguéte :

* Le dossier relatif a 'enquéte publigue est clair, avec de nombreux schémas et
illustrations en 3D. il contient 'ensemble des pigéces nécessaires. (A=
informations juridiques administratives, B= plan de situation, C= plan général
des travaux, D= notice explicative, E= étude d’'impact, F= avis émis}.

o L'organisation de I'enquéte publique a respecté la réglementation en vigueur
en ce qui concerne |'affichage sur les panneaux officiels de [a commune de
Corbeil-Essonnes, ainsi gu’aux abords de la gare SNCF ; cet affichage a été
maintenu tout au long de I'enquéte.

e Les avis relatifs a la publicité de 'enquéte ont paru deux fois dans les journaux
locaux : « Le Parisien-Essonne » et « Le Républicain-Essonne » guelques jours
avant le début de I'enquéte puis aprés le début de I'enquéte.

e L’avis a également été publié sur le site internet de SNCF/réseau.

e Les permanences (5) se sont bien tenues.

o Les habitants de Corbeil-Essonnes et les usagers de la gare SNCF ont été
amplement informeés :

o Pendant toute la durée de I'enquéte, ils ont eu la possibilité de prendre
connaissance du dossier et faire connaitre leurs observations, leurs
propositions et/ou leurs réserves et commentaires.

o Pendant la durée de I'enquéte, un seul registre d'enquéte a été utilisé.

¢ L'enquéte publique s’est déroulée du 27 mai 2015 au 26 juin 2015 inclus de
maniére satisfaisante et conformément aux prescriptions légales et
reéglementations en vigueur et a I'arrété du 22 avril 2015 de Monsieur le
Directeur Général IDF SNCF/réseau.

» Les régles de forme de publication de I'avis d’enguéte, de mise a disposition
du dossier et du registre d’enquéte, de présence du Commissaire enquéteur
au centre administratif de la ville de Corbeil-Essonnes aux jours et heures
prescrits ;

© Le mercredi 3 juin de Sh00 a 12h00

Le jeudi 11 juin de 14h00 a 17h00

Le samedi 13 juin de 9h00 a 12h00

Le jeudi 18 juin de 14h00 a 17h00

Le vendredi 26 juin de 14h00 a 17h00

O 06 0 Q0
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D'ouverture et de cloture du registre d’enquéte, de recueil des remarques du
public, d’observation des délais de la période d’enquéte ont été respectées.

3/ Sur le projet :
2 1 Sunthése sur les observations des ritnvenc -

Les trois observations portées sur le registre d’enquéte ont recu une réponse de |a
part du maitre d’ouvrage {annexes).
- La passerelle sera libre et sans dispositif de contréle d’accés.
- Il parait difficile d’envisager la pose d’escaliers mécaniques eu égard au flux
des usagers et au co(t élevé.
- Ce projet a été initié pour s’inscrire dans le schéma directeur d'accessibilité
(SDA)} adopté par le STIF et pour répondre aux exigences de la loi du 11 février
2005 pour I'égalité des droits et des chances, la participation et la citoyenneté
des personnes handicapées. L’adaptation de |a passerelle en y rajoutant des
rampes pour cycles pose des problémes techniques. La largeur des ascenseurs
permet aux cyclistes d’accéder a la passerelle et de franchir les voies, vélo a |a
main. La SNCF est |e seul contributeur a cette réalisation.

Le maitre d’ouvrage SNCF/réseau/IDF a apporté des réponses claires et détaillées a
chacune des trois cbservations portées sur le registre d’enguéte.
Les vues 3D donnent une bonne impression sur le plan architectural.

La création d'une passerelle piétonne en gare de Corbeil-Essonnes parait
indispensable.

En effet, cette passerelle doit permettre aux personnes a mobilité réduite (PMR)
I'accés aux quais, a partir du parvis de la gare, sans assistance, grace aux cing
ascenseurs.

De méme, les voyageurs seront mieux répartis sur toute la longueur du quai
améliorant ainsi leur confort et leur circulation.

3.2.1

Ce projet a fait I'objet d’une démarche qui permet de prendre en compte I'ensemble
des aspects soulevés ;
Préalablement a I'enquéte publique, le projet a fait I'objet d’études qui ont
permis de définir les fonctionnalités et les caractéristiques technigues et
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architecturales pour répondre aux besoins identifiés de mise en accessibilité
de la gare aux personnes 3 mobilité reduite (PMR).
e Plusieurs types de solutions ont été envisagés :

o L’adaptation du souterrain existant ne s’est pas avérée satisfaisante. En
effet, il aurait été nécessaire de le fermer pendant la durée des travaux
et de réaliser une passerelle provisoire : cette solution se révélait aussi
contraignante que celle d'une passerelle définitive. De plus, le dénivelé
(marches) complexifie toujours la mise en accessibilité des PMR.

o Laréalisation d’un autre passage souterrain avec ascenseurs s'est
révélée onéreuse et délicate a réaliser car nécessitant de travailler sous
ceuvre sans interrompre le trafic.

o Seule la solution {dite « 3 ») consistant a réaliser une passerelle
enjambant les voies, présente de nembreux avantages : compatibilité
avec les conditions d’exploitation ferroviaire, moins onéreuse, délai plus
court, intégration du projet urbain de I’avenue Carnot...

Cette solution est donc apparue comme nettement préférable a celle
consistant 3@ mettre aux normes le passage souterrain existant ou d’en créer un
autre.

¢ Deux variantes de |"axe d’implantation de la passerelle ont été étudiées.
L’analyse multicritéres des impacts a permis de retenir la variante dite « 2 »
{plus au sud). Elle évite tout impact sur les poteaux caténaires. Elle permet une
meilleure compatibilité de |la passerelle piétonne avec le projet urbain porté
par la ville, car implantée dans ['axe du prolongement de |"avenue Carnot
depuis le centre-ville jusqu’a la gare. Le projet est ainsi compatible avec la
démarche de requalification de 'ensemble du site. Il permet d’établir un lien
entre la gare et la ville.
Enfin, le choix d’'implantation de |la variante 2 a recu I'aval des différents
acteurs : ville, STIF, agglomération, SNCF...

e Réseau Ferré de France a déposé aupres de I’Autorité environnementale du
Conseil Général de I'environnement et du développement durable {CGEDD} le
23 aout 2012 un dossier de demande d’examen au €as par cas,

e L'Autorité environnementale a rendu le 29 novembre 2012 une décision
soumettant le projet a la réalisation d’une étude d’impact.

e L'étude d’'impact a été réalisée conformément au code de |'environnement
{article L 122-1}. Cette étude est exhaustive ; elle fait une analyse :

¢ De I'état initial de la zone et des milieux susceptibles d’étre affectés par
le projet {population, faune, flore, habitats naturels, sites et paysages,
continuités écologiques, patrimoine culturel et archéologique, les
espaces naturels...)

o Des effets négatifs et positifs, directs et indirects, temporaires et
permanents.

o Des effets cumulés du projet avec d’autres projets connus {ZAC de la
montagne des Glaises)
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o Des mesures prises pour limiter ou compenser les effets négatifs sur
I'environnement ou la santé humaine.

o Concernant les faits de guerre ayant pu impliquer le site avec
notamment le souci d’un risque pyrotechnigue lié aux hombardements
durant la seconde guerre mondiale.

L’Autorité environnementale porte sur cette étude.

Dans le cadre du projet, une évaluation a été faite des incidences sur des sites

Natura 2000. Il s’avére :

o Que ce projet n'est pas localisé dans ou a proximité immédiate de sites
Natura 2000. Les sites les plus proches sont situés a plus de 5 km.

o Qu'il n'existe donc pas de relation directe ou indirecte entre les sites
Natura 2000 existants les plus proches.

Ainsi, aucune mesure de réduction d’impact et/ou de compensation n’est
nécessaire au regard de Natura 2000.

3.2.2

Ce projet est compatible avec les schémas, plans et programmes existants,
notamment :

¢ Le schéma directeur de |a région lle de France (SDRIF)
Le SDRIF est le document de planification de référence pour 'aménagement des
territoires dans toutes ses dimensions.

Le projet rejoint les deux objectifs fondamentaux : I'amélioration de la vie
quotidienne des franciliens et |a consolidation du fonctionnement
métropolitain de I'lle de France.
De méme, le projet d’aménagement de I'lle de France repose sur un
environnement sauvegardé et des échanges facilités.

Le Plan local d’urbanisme {PLU) :
Approuvé le 13 décembre 2005, son réglement prévoit deux zonages pour le site
d’implantation de la passerelle :
- ZUl qui abrite les emprises ferroviaires
- ZUL qui a vocation a accueillir des equipements publics et privés,
Le PLU a eté révisé en novembre 2013.
Le projet de passerelle s"avere tout a fait compatible avec les orientations, le
zonage et le réglement du PLU.
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Le schéma directeur d’aménagement et de gestion des eaux {SDAGE) de Seine-
Normandie (Articles L212-1 et L212-2 du code de I'environnement})

Le schéma d’aménagement et de gestion des eaux {SAGE) de la nappe de la
Beauce.

Le schéma national des infrastructures de transport {Articles L1212-1 du code
des transports).
Le projet est en conformité avec les objectifs de mise en accessibilité du

réseau ferré pour personnes a mobilité réduite (PMR}.

Le schéma départemental des déplacements 2020.
Le projet est en conformité avec I'objectif de promouvoir une mise en
accessibilité de la chaine des déplacements aux PMR.

3.2.3

Le projet s'inscrit dans la loi du 11 février 2005 pour V'égalité des droits et des
chances, la participation et la citoyenneté des personnes handicapées.

3.24

Le projet s’inscrit dans le cadre des projets urbains en cours de réalisation ou
envisagés de part et d’autre du site de la gare. Des réflexions visent a requalifier ce
quartier en réorganisant la circulation et le stationnement. L’axe d’implantation de la
passerelle a ainsi été retenu pour relier naturellement la voie créée en prolongement
de 'avenue Carnot et s’inscrit parfaitement dans I'opération d’urbanisme a venir.

3.25

Les principaux enjeux environnementaux ont été analysés :

La géne des travaux :

L’étude precise que les opérations de pose pourront étre réalisées de nuit avec
I’éventualité d’une neutralisation des circulations des trains limitée a quelques
jours, ou le weekend.

L'impact sonore :

L'étude énumeére des mesures qui seront prises pour réduire cette géne
(vibrations liées aux fondations) : emploi de matériel spécifique, recours a la
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préfabrication extérieure, recours a du matériel électrique plutét que
thermique...

* Evaluation des effets cumulés avec d’autres projets ; Funique projet commun
situé a proximité de la gare est celui concernant 'aménagement de la ZAC de
la Montagne des Glaises (nord-ouest de la gare}. La partie est du périmétre de
la ZAC débouche a environ 100 m de la future passerelle piétonne.

Une liste de mesures ont été prises pour limiter les effets cumulés sur le sol, le
sous-sol et par conséquent la nappe de la Beauce, les nuisances sonores, la
qualité de I'air,...

3.2.6 L’Autorité environnementale :

Réseau Ferré de France (RFF) a saisi ’Autorité environnementale le 23 juin
2014. Cette saisine est conforme a I'article R 122-6 du code de
I'environnement. Le 10 septembre 2014, I'AE émet un avis :

« ... le projet prend en compte de maniére globalement satisfaisante
Venvironnement et I'étude d’impact, malgré quelques imperfections,

est « convenable » ... »

L’AE a fait un certain nombre de recommandations.

Chacune d’entre elles a fait I'objet d’une réponse détaillée de la part de RFF
Ce sont des compléments d’information clairs, complets et donnant toute
satisfaction.
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Le projet de création d’une passerelle piétonne en gare de Corbeil-Essonnes est
conforme au code de |'environnement, est compatible avec les différents schémas,
plans et programmes existants. |l répond aux prescriptions de la toi du 11 février 2005
pour I'égalité des droits et des chances, la participation et la citoyenneté des
personnes handicapées.

L'étude a été exhaustive, plusieurs solutions ont été envisagées. Les effets ont été
analysés, une étude d'impact a été conduite, aucun site Natura 2000 n’est touché.

L' Autorité environnementale a donné un avis positif.

Ce projet d’une qualité architecturale certaine est indispensable pour les usagers et
les citoyens,

e 0 eu au roet e
co srctio ' e assere e iéto ee gare
e or ei- sso es.
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ANNEXES
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REPUBLIQUE FRANCAISE

DECISION DU PARIS
19/01/2015 <
s ll 'FEV, [
N° E15000001 /75 LE VICE-PRESIDENT
EERMES 10 DU TRIBUNAL ADMINISTRATIF

Décision désignation et provision

laquelle eur le D T onal de
on d’un issaire e u vue de
rojet de création d'wne passerclle en gare de

Vu le code de I’environnement ;

Vu la décision, en date du 8 mars 2011, par laquelle le président du tribunal

, Vice-
ion de
DECIDE
‘Mo icolas d n (E. std gné
en de ¢ I’en pu  que

mentionnée ci-dessus,

:‘Monsieur Sylvain LODEHO, Consultant en financement de I’innovation, est
désigné en qualité de commissaire enquéteur suppléant pour I’enquéte publique
mentionnée ci-dessus.

sieur le teur R al de d v 5 le

de 30 ala e des ns - du

bancaire réglementé, gestion du fonds d’indemnisation des commissaires

enquéteurs, 15, quai Anatole kr 5700 07 SP - e n° 40031
00001 0000279168 T 64, une pro d’un nt de 500

:Pour les besoins de I’e e lique, le commissaire enquéteur est autorisé a

utiliser son véhicule, r rve de aux conditions prévues en

mati¢re d’assurance, par la légisiation en






ARTICLE 5 :La présente décision sera notifiée 4 Monsieur le Directeur de Réseau Ferre de
France, 4 Monsieur Nicolas POLINI, & Monsieur Sylvain LODEHOQ et a la

Caisse des dép6ts et consignations.

Fait  Paris, le 19/01/2015

Le vice-président,

T

Jacquef ROUVIERE

Conformément a D’article R. 123-25 du code de Penvironnement, cette décision est
exécutoire dés son prononcé, et peut étre recouvrée contre les personnes privées ou publiques
par les voies du droit commun.






RESEAU

Objet : Arrété ouverture enguéte publique pour la création d'une passerelle en gare de Corbeil Essonnes.

Le Directeur Général d'lle de France de SNCF Réseau,

Vu le code des transports, et notamment ses articles L.2111-0 3 L2111-25 ;

VU le décret n°97-444 du b mai 1997 modifié relatif aux missions et aux statuts de Réseau ferré de France

Vu le décret du 19 décembre 2012 porlant namination du présidert de Réseau ferré de France,

Vu la délibération du conseil d'administration de Réseau ferré de France en date du 6 juin 2013 portant
delégation de pouwvoirs & son président et fixant les conditions générales des délégations au sein de
I'établissement, _

Vu la décision en date du 25 mars 2014, portant délégation de pouvoirs au directeur général lle-de France,

Vu les articles L.123-1 et suivants et R.123-1 et suivants du code de Fenvironnement

Vu la loi n® 2014-872 du 4 aolt 2014 portant réforme ferroviaire en application de laguelle « Réseau ferré de
France » (RFF) change de dénomination sociale et devient « SNCF Réseau »

Vu la décision du Conseil National d'Investissement de Réseau ferré de France en date du 29 octobre 2013
approuvant le dossier d'avant-projet de création d'une passerelle en gare de Corbeil Essonnes dans le cadre du
programme de sa mise en accessibilité ;

Vu les pigces du dossier d'enquite publique, et notamment I'étude d'impact

Vi lavis de ['Autorité Environnementale du Conseil Général de I'Environnement et du Développemeni Durable
sur 'étude d'impact du 10 septembre 2014, rendu en application de 'articte L122-1 1Il du code de 'environhement
Vu la décision du Tribunal Administratif de Paris en date du 02 #évrier 2015 désignant le commissaire enquéteur
ef son suppléant ;

Aprés concertation avec la commissaire enquéteur et son suppléant,

Décide :

Article 1°";

En vue de la déclaration de projet concernant la création d'une passerelle qui desservira les 4 quais de la gare de
Corbeil Essonnes et la rue Emile Zola, il sera procédé a une enquéte publique qui se déroulera du 27 mai 2015
au 26 juin 2015 au centre administratif de la ville de Corbeil Essonnes, 14 avenue Darblay 21100 Corbeil
Esscnnes.

Article 2 :

Pendant toute la durée de l'enquéte, un exemplaire du dossier d’enquéte publique sera mis a dispasition du
public du 27 mai 2015 au 26 juin 2015 inclus

*  Au centre administratif de |a ville de Corbeil Essonnes, 14 avenue Darblay, 91100 Corbeil Essonnes,
- de 8h45 a 12h le lundi, mardi, mercredi et vendredi
- de 13h45 & 17h15 du lundi au vendredi
- degha 12hle samedi.

Chacun pourra venir prendre connaissance aux jurs rafres mentionnés ci-dessus.el consigner
éventusllement ses obseniations sur les registres prévus a cel

Ces registres, établis sur feuilles non mobiles, seront cotés et paraphés par le commissaire enquéteur. Les
chservations peuvent également &ire adressées par écrit au commissaire enquéleur au siége de l'enguéte fixé a
l2 Direction Régionate lle de France de Réseau Ferré de France, 174 avenue de France - 75013 PARIS dans une
enveloppe portant la mention :

A l'attention du Président de la Commission d'enquéle « Enguéte publique relative au projet de création dune
passerelle en gare de Corbeil Essonnes».

Le dossier sera également téléchargeable sur le site internet de SNCF Réseau (www.rff.friile-de-france).

Toute personne peut obtenir, & sa demande et & ses frais, la communication du dossier d'enquéte publique
auprés de SNCF Réseau (Direction Régionale lle-de-France, Monsieur Fabien GUERIN, Directeur o’Opération,
RFF ~ Direction Régionale Ite-de-France, 174, avenue de France, 75913 Paris) d&s la publication de la présente
décision d'ouverture de 'enquéte

At






Article 3 :

ant igné: par le tribunal administratif de Parfs sont;
as Ni, commissaire généraie de division (ER) ;
Monsieur Sylvain LODEHQ, consultant en financement de I'tnnovation,

Le commi enquéleur son suppléant se tiendront A fa disposition du public au
Centre ad ratif de la vi Corbeil Essonnes

14 avenue Darblay -

91100 Corbeil Essonnes

le mercredi 03 juin de 9h00 & 12h00,
l& jeudi 11 juin de 14h00 & 17h0Q,

le samedi 13 juin da 5h00 & 12h00,

le jeudi 18 juin de 14h0C & 17h00,

le vendredi 26 juin de 14h00 & 17h00,

Article 4 :

Une étude d'impact relative au projet a &6 réalisée et a donné lieu & un avis de I'autorité environnementale du
Co G de  vironnement el du ent Durable.

L'e d et s de l'Autorité Envi e sur edi figurent parmi les pigces mises
| si  du public pendant la durée dg 'enquéte et pe con sur les lieux de consultation du
d d uéte,

Article 5 :

Les avis dehquéte publique, sous forme d'affiche et publiés en caractéres apparents, seront portés a la
connaissance du public sur les pan nonce {é de la de | E s (91100), aux
abords de la gare SNCF de Corbeil Cet affi & sera inz au avani le début
de e

Le in ux ¥ « Le Parisien - Es »etele R bl -
Es m I'e €, puis un rappel sera ué8joursap e t
de

L'avis sera également publié sur le site internet de SNCF Réseau (www. rff fr/ile-de-france).

Article 6 : Cldture

A l'expiration du délai d’'enguéte, les registres d'enquétz seront et signés par iss qui
a SNCF Réseau un procés-verbal de synthése des rem es recueillies | nq élai
s.

SNCF Réseau disposera de 15 jours pour établir un mémoire en réponse & ce procés-verbal de synthése a la
duquel le co saire enguéteur son rapport et ses conclusions motivées 4 SNCF Réseay et 4
me |a Présid du Tribunal Adm de Paris dans un délai d'un mois suivant (a cliture de I'enquéte

publique.

Article 7 :

Aprés cldture de l'enquéte, les capies du rapport et des conclusions du commissaire enquéteur seront

conservées a la Direction Régionale d'lle de France de SNCF Ré (coo es ind s a l'article 4. pour

étre tenues a la disposition du public pendant un an a compter de | e de dele e

SNCF se chargera d'en adresser une copie 4 Monsieur le Préfet de FEssonne et 4 Monsieur le maire de

Corbei £es. '

Le rapport et les conclusions seront tenus & la disposition du public pendant un an & compter de la dale de
cléture de I'enquéte au '
- Centre administratif de la ville de Corbeit Essonnes (14 avenue Darblay, 91100 Corbeil
Essonnes).
- Direction Régionale lle-de-France de Réseau ferré de France (174, avenue de France 75013
Paris),
- surle site internet de SNCF Réseau (www.rft friite-de-france).






s

Article B

Al'issus de la procédure, ef dans un délai de 12 mois sulvant la cléture de enquédte publique, le président de
SNCF Réseau, sur délegation du Conseil d'Administration, pourra se prononcer par une déclaration de projet sur
I'intérat général du projet.

Article 9 :

SNCF Réseau est la personne responsable du projet de création de la passerelle de Corbeil Essonnes. Des
informalions complémentaires peuvent étre demandéas & Monsieur Alain SAILLARD, Directeur o' Opération,
SNCF Réseau - Direction Régionale lle-de-France, 174, avenue de France 75013 Paris.

Article 10 : Le directeur général lle-de-France de SNCF Réseau, le maire da Corbeil Essonnes (51), Je
commissaire d'enquéle, chacun en ce qui les concerne, sont chargés de ['exécution de la présente décision.

Fait 4 Parig, | e
y NN YN

Yves Ramette

Directeur général lle-de-France
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Association déclarée N°® W912001630, créée en 1983
13, rue du 14 juillet ~ Corbeil-Essonnes

s

6 le g7 '3
¢ (CEE)

Corbeil-Essonnes, le 24 Juin 2015

Monsieur le Commissaire Enquéteur
Haotel de Ville - 91100 Corbeil-Essonnes

Objet : Enquéte publique sur la construction d’une passerelle piétonne en Gare de Corbeil-Essonnes
Monsieur le Commissaire-Enquéteur,

Veuillez trouver ci-dessous les avis de I"association Corbeil-Essonnes-Environnement, suite 3 "enquéte
publigue relative a la création d’une passerelle piétonne en gare de Corbeil-Essonnes.

lls concernent les cing points suivants :

1- Le projet pdle gare multimodal

2 - Circulations douces

3 - La sécurité

4 - Aspect architectural

5 - Toilettes

L'association constate que Penquéte publique concerne uniquement le projet de création d'une passerelle
rendue obligatoire par la loi handicap n°2005-102 du 11 février 2005. Cet aménagement he s'inscrit plus dans le
programme plus large du Péle Gare porté en 2010 par la Communauté d’Agglomération Seine Essonne et le
comité de pilotage ad hoc,

A cette occasion CEE avait rédigé un mémorandum & destination des élus de Corbeil-Essonnes et au président

de [2 CASE, {cf. pj argumentaire du 4 mai 2011}, dans lequel, nous pointions la nécessité « de réunir les deux
sites de cette méme gare autrement que par une passerelle / PMR... par une vraie voie de communication
qui assurerait une fluidité des déplacements ». Nous maintenons cette réflexion, car seul un projet de
création d’un axe Zola-Carnot permettrait d’assurer un véritable désenclavement des quartiers de la
montagne des glaises/ Tarterbts vers le centre-ville et une unité du péle gare multimodal.

D'autre part ['Autorité Environnementale dans son avis du 10/08/2014, joint 3 Ja présente enquéte publique,
note que « fe projet s’inscrit géographiguement dans un espace retenu par le pian des déplacements urbains
en He-de-France (PDUIF], approuvé par le conseil régional le 19 juin 2014 pour accueillir un pdle de transports
multimodal qui intégrera Vévolution des lignes de transports routiers, la requalification du plan de circulation,
de desserte et de stationnement du quartier de lo gare. il est notamment prévu d’implanter le terminus du
Jutur tramway T-Zen 1 (Sénart-Corbeil-Essonnes) & proximité immédiote de la gare. Toutefois le rapporteur
été informé qu’il n'existe actuellement pas de profet étudié de pdle multimodal pouvant étre con
comme susceptible d’étre adopté & court ou moyen terme.»

Face a ce constat, la création de cette passerelle, non seulement ne répondra pas au probleme de
désenclavement du quartier comme annoncé mais surtout risque de passer a cdté du développement des
transports en commun comrme e préconise le PDUIF

2 — Circulations douces

Nous exprimons notre inquiétude sur le qualificatif « piétonne » qui lui est adjoint. Cela exclut de son champ
des possibles les circulations douces.

Comme écrit précédemment, le faisceau des voies SNCF constitue une coupure trés importante entre le
quartier nord et le centre-ville de Corbeii-Essonnes. Déja, en mai 2011, dans le cadre du groupe projet 3






Finitiative de la CASE autour du péle Gare, nous exprimions ie souhait d’un pont reliant 'avenue Emile Zola 2
['avenue Carnot, permettant de relier les deux quartiers de la ville.

Le schéma directeur des circulations douces piloté par la CASE {cf pj) exprime les mémes préoccupations ay
sujet des « principales coupures du territoire » de la ville de Corbeil-Essonnes.

Nous souhaitons que le projet de passerelle piétonne SNCF évolue vers le projet d’'une passerelle ville
accessible aux circulations douces avec les avantages suivants :

trois modes d’acces, escalier, rampe pour les deux roues et ascenseurs pour les PMR
les trais flux bénéficlent chacun de leur propre cheminement,
la passerelle « liaison douce » servira de « lacomotive » vers des solutions alternatives au « tout
voiture » trop fréquent en Grande couronne.
Un parking deux-roues sécurisé ou gardé attenant a la Gare, s’accompagnant d’un atelier de réparation vélo,
projet qui pourrait étre soutenu dans le cadre des économies circulaires, est nécessajre.

3- La sécurité :

L'accés permanent a la passerelle est présenté dans le dossier de I'enquéte publique comme solution pour 1

désenclaver Je quartier. La vidéosurveillance ne peut répondre seule a cette problématique d'insécurité. L'une
des reponses serait de revenir sur la déshumanisation des gares et mettre du personnel aux points d*accueil et
sur [es quais, les usagers ne pourraient que mieux s’en porter.

4 - |'aspect architectural

Si la nécessité de la mise en conformité de accés aux quais de la gare n'est pas A remettre en cause, on
aurait souhaite que le volet architectural d'insertion du projet dans le site soit mieux pris en compte. En effet
I'aspect esthétique est un élément non négligeable a considérer, au moins autant que I"aspect utilitaire au vu
du nombre d’usagers qui auront a l'utiliser, quotidiennement.

5 — Toilettes

Une gare accueillant plus de 10000 usagers / jour, souhaitant se moderniser, doit se doter de toilettes,
inexistantes & I'heure actuelle, C'est un point négatif en matiére d’attractivité. Les conséquences sont que les
environs de [a gare deviennent des lieux d’aisance improvisés. et il se pose un réel probleme d’hygiene
publique. L'association demande que soit réalisé ce type d’équipement sans délais.

Conclusion :

L'absence de création de parking relais, associé au projet, démontre que cet aménagement n’a d’autre finalité
que de répondre dans |'urgence a la mise aux normes de la gare de Corbeil en conformité 3 la Joi Handicap.
L'association demande que le programme de pble gare multimodal engagé en 2010 soit réactualisé et mis en
oeuvre,

Nous vous prions de croire, Monsieur le Commissaire-Enquéteur, a I’'expression de notre haute considération,

Corbeil-Essonnes-Environnement,
Président BRISSON

Piéces jointes : Argumentaire CEE pdle-gare multi-modate du 4 mai 2011
CASE, Schéma directeur des circulations douces, restitution du diagnostic, 28

CORBEIL-ESSONNES-ENVIRONNEMENT

ASSOCIATION déclarée sous le N* W912001630 (adhérente & Esupnnes-Nature-Environnementy 2
13 rue du 14 juillet 91100 Corbeil-Essonnes






PROCES VERBAL
(2/07/2015)

DES OBSERVATIONS ET DES REMARQUES DU PUBLIC SUITE A L'ENQUETE PUBLIQUE MENEE DU 27
MAI AU 26 JUIN 2015 RELATIVE AU PROJET DE CREATION D'UNE PASSERELLE EN GARE DE CORBEIL
ESSONNES.

(ARRETE DU 22 AVRIL 2015 DU DIRECTEUR GENERAL IDF / SNCF-RESEAU )

- UN SEUL REGISTRE D’ENQUETE A ETE OUVERT.
- TROIS OBSERVATIONS ONT ETE PORTEES SUR LE REGISTRE D'ENCQUETE.

fL EST DEMANDE A MONSIEUR LE DIRECTEUR GENERAL IDF DE SNCF/RESEAU DE BIEN VOULOIR
FOURNIR SES OBSERVATIONS EVENTUELLES (COPIE DES OBSERVATIONS EN PIECES JOINTES}

résume}
ASSOCIATION DES PARALYSES DE FRANCE :

L ASSOCIATION S INTERROGE SUR LES MODALITES D’ACCES A LA PASSERELLE (DISTRIBUTEUR DE
BILLETS ?} ET A LA MISE EN PLACE EVENTUELLE D’UN ARRET MINUTE GARE ROUTIERE EMILE ZOLA.

MADAME MARSON :

MADAME MARSON ESTIME QUE LES PASSERELLES METALLIQUES SONT DANGEREWUSES ET
SOUHAITERAIT LA MISE EN PLACE D’UN ESCALATOR. DE PLUS LE PROJET LUI PARAIT UNE
« HORREUR ».

L' ASSOCIATION CORBEIL — ESSONNES —ENVIRONNEMENT :

L'ASSOCIATION REGRETTE QUE CETTE PASSERELLE NE SOIT QUE PIETONNE ET SOUHAITE UNE
EVOLUTION VERS UN PROJET DE PASSERELLE ACCESSIBLE AUX CIRCULATIONS DOUCES .LES TROIS
FLUX (PIETONS, PMR, CYCLES } BENEFICIANT CHACUN DE LEUR PROPRE CHEMINEMENT...
L’ASSOCIATION [NSISTE SUR L’ASPECT SECURITE I'ASPECT ARCHITECTURAL, L'ABSENCE DE
TOILETTES...

Commissaire enquéteur M. Nicolas POLINI

Af






MOA : SNCF Résequ 02/07/2015
MOAD ; SYSTRA

Création d’une passerelle piétonne en gare de Corbeil-Essonnes

Enquéte publique du 27 mai au 26 juin 2015 : réponses aux questions du Commissaire enquéteur

Réponses aux gquestions de I’Association des paralysés de France :

Les personnes a mobilité réduite arrivant i la gare routiére Zola {c6té Tarterets) pourront bien entendu
rejoindre les quais via la passerelle. Comme indiqué a la page 157 du dossier : « Le projet de passerelle
he prévoit pas la mise en place de dispositif de contrdle d’accés (type Contrdle Automatique des
Billets), ce qui permettra donc un accés libre 3 Ia passerelle pour les usagers. » Nous pouvons
également préciser qu’un automate de vente de billets SNCF sera instalté au pied de la passerelle cbté
gare routiére,

La circulation des véhicules particuliers nest pas autorisée sur la gare routiére Emile Zola, qui est
réservée aux bus, Il n'est donc pas prévu « d'arrét minute » pour les véhicules légers. En revanche,
I"accés en voiture est possible de I'autre coté de la gare {coté « batiment voyageurs »}, ol des places
de stationnement réservées aux personnes & mobilité réduire seront créées concomitamment au
projet de passerelle.

Réponses aux questions Mme Anne-Marie MARSON :

SNCF Réseau rappelle tout d'abord qu’elle porte une grande attention 3 la qualité architecturale de la
passerelle et 3 son insertion urbaine. Aussi, la conception de la passerelle a fait 'objet d’une mise en
concurrence architecturale, remportée par la société d'ingénierie EGIS RAIL, en groupement avec le
cabinet d‘architecture STRATES. Préalablement au cheix du groupement par SNCF Réseau, les
différents projets architecturaux ont été présentés a la Ville de Corbeil-Essannes et a I'agglomération
Seine-Essonne.

L'implantation de la passerelle se fait dans un contexte paysager fortement urbanisé lié 3 la présence
et a I'activité de 'emprise ferroviaire. Le paysage actuel est marqué par Fhétérogénéité des batis qui
se conjuguent avec la présence de Iactivité ferroviaire, et les entités en attente de mutation. Ce
paysage de friche urbaine, ne présentant pas un intérét particulier, nécessite d’étre valorisé. Aussi, la
qualité architecturale de la passerelle et Ja réussite de son insertion urbaine font partie intégrante de
la mission de maitrise d’ceuvre qui a été confide au groupement EGIS RAIL - STRATES.

La perception visuelle de la passerelle métalligue, qui constitue en soj un ouvrage d’art non sans intérét
architectural, concernera essentiellement les usagers de la gare depuis les quais. Dans I'axe des quais
la passerelle sera visible par les voyageurs en attente sur quais avec ses escaliers, ascenseurs, piles la
supportant. Le projet n'est pas susceptible d’entrainer une dégradation de la perception visuelle du
site par les riverains.

Le choix d'une structure a hauteur constante, sobre et peu élevée, favorise l'insertion de 'ouvrage
dans e site et 'environnement urbain. Les parements latéraux de la passerelle, constitués de maillage
métallique, permettent de ménager des transparences de part et ¢’autre, et reflétent la volonté de
légereté et de clarté des concepteurs en accord avec le Maitre d'Ouvrage.

Cette passerelle constituera un élément architectural positif pour le site. SNCF Réseau souhaite
d“ailleurs préciser que la conception a fait I'objet d’un échange avec I'Architecte des Bitiments de
France de I'Essonne. Concernant les conditions de sécurité, SNCF Réseau garantit que I'ensemble des
reéglementations en matiére de sécurité seront respectées. Le démarrage du chantier donnera lieu 2
une autorisation de travaux délivrée par les autorités compétentes, Il est a noter que les garde-corps,






d‘une hauteur de 2 métres 40, 3 maillage inox fin tissé, seront mis en place au droit de la passerelle,
afin de limiter les risques de chute, de jets de projectiles, ou encore d’atteinte aux caténaires, etc.

Enfin, concernant la possibilité d'équiper la passerelle d’escaliers mécaniques, SNCF Réseau précise
que cette possibilité a été écartée en raison des éléments suivants :

Les études de flux réalisées par SNCF montrent que les escaliers mécaniques ne sont pas
nécessaires ;

Limpact financier d'éventuels escaliers mécaniques est trés important, et le coGt de leur
entretien et maintenance est significatif ;

La réalisation d'escaliers mécaniques entrainerait une moins bonne insertion de la passerelle
dans son environnement : les escaliers mécaniques « alourdissent » la passerelle et nuisent 3
la volonté de légéreté de I'ouvrage ;

La difficulté, voire I'impossibilité, technique d'insérer des escaliers mécaniques en raison de la
forte proximité avec le bati existant de part et d’autre de la gare : halle SERNAM et copropriété
Emile Zola.

Cependant, afin de ne pas hypothéquer I'avenir {notamment en cas de démolition des 2 batis existants
dans le cadre du projet urbain porté par la ville), SNCF Réseau indique que les mesures conservatoires
nécessaires ont été prises dans la conception de la passerelle pour réserver la possibilité d’ajouter
ultérieurement un escalier mécanique 3 chacune des deux extrémités de la passerelle {quai 1 et gare
routiére Emile Zola).

Réponses aux questions de Corbeil-Essonnes Environnement :

Comme indiqué au ler paragraphe de la piéce D du dossier (Notice explicative}, la gare de Corbeil-
Essonnes entre dans le Schéma Directeur d’Accessibilité {SDA) adopté par te STIF. Ainsi, le projet de
passerelle piétonne en gare de Corbeil-Essonnes a pour objectif de permettre I'accessibilité de la gare
aux personnes a mobilité réduite (PMR) et permet de répondre aux objectifs de la loi du n°2005-102
du 11 février 2005, pour I'égalité des droits et des chances, ia participation et la citoyenneté des
persennes handicapées.

Lors de la phase conception de la passerelle, SNCF Réseau a concerté 3 de nombreuses reprises les
autres acteurss du territoire (Ville, Agglomération Seine-Essonne, STIF, etc.) de fagon 4 concevoir un
projet cohérent avec les réflexions en cours chez ces autres acteurs. Ce travail de concertation a
notamment permis d’affiner I'axe d’implantation de la passerelle.

Cependant, la compétence vairie pour les circulations « modes doux » reste du ressort de |a ville de
Corbeil-Essonnes et de Fagglomération Seine-Essonne, et leur financement également.

Sur le plan technique, Fajout de rampes « cycles » aux extrémités de la passerelle aurait posé des
difficultés techniques importantes en raison de leur longueur et de Fencombrement qu'elles
génereraient, notamment pour le débouché sur le quai 1. De plus, SNCF Réseau rappelle que
conformément au réglement « SNCF TRANSILIEN », les vélos doivent &tre tenus 3 la main sur les quais
et dans les gares, et donc également sur la passerelle. Dans ces conditions, SNCF Réseau estime gue
V'ascenseur est la solution la plus adaptée pour permettre aux cyclistes d” utifiser la passerelle.

Concernant la création de toilettes dans la gare, SNCF Réseau informe que Vinstallation de sanitaires
accessibles aux PMR est prévue concomitamment 3 la mise en service de la passerelle.

Enfin, concernant la sécurité et 'aspect architectural, SNCF Réseau renvoie 2 la réponse aux questions
de Mrme MARSON (ci-dessus).
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