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La LOI du 11 février 2005 porte sur I'accessibilité de I'espace public aux personnes 3 mobilité réduite.
Cette loi prévoit I'accessibilité de I'intégralité de la chaine de déplacements et traite de fagon globale la
question des transports, de I'urbanisme et de la volrie. En ce qui concerne la voirie, cette loi prévoit
I'élaboration par les communes des Plans de Mise en Accessibllité de la Voirie et des Espaces Publics
(PMAVEP, plus souvent appelés PAVE).

L'objectif de ces plans est de fixer « les dispositions susceptibles de rendre accessibles aux personnes
handicapées et a mobilité réduite I'ensemble des circulations piétonnes et des aires de stationnements
automobiles.

L'élzboration con ‘un e m devrait assocler les réflexions
pour I'accessibilité a celles de la_mobilité afin de favoriser les déplacements alternatifs 3 la
voiture,

La volonté du Schéma de Circulations Douces est d'organiser le partage de la voirie eptre |es
différents modes de circulations (piétons, vélos, et dans une meindre mesure transports en commuin
et voiture). Les buts  atteindre sont : Wat

¢ Construire un espace urbain plus favorable aux déplacements & pied, 4 vélo ét'én
transport collectifs.

= Redonner a la marche de I'importance dans la chaine des déplacements.

= Donner un nouveau souffle a la pratique du vélo.

La Communauté d'Agglomération Seine-Essonne a souhaité dans un premier temps travéillér sur o

l'analyse de son fonctionnement intercommunal afin de traduire les secteurs & enjeux maieurs e . .

termes de marchabilité et de cyclablilité.

Dans une volonté future de prise en compte des enjeux en termes d'accessibilité, les démarches de
PAVE vont prochainement &tre lancées au niveau des communes, Celles-ci seront ensuite annexées au
présent « Schéma Directeur des Circulations Douces », afin d'avair une vision globale de la politique
de circulations douces.

= Partie piétonne

De nombreux chemins et sentiers existent sur le territoire. Certains sont actuellement trés bien
identifiés et ne nécessitent que peu de travaux d'entretien. En revanche, pour d'autres sentiers, un
important besoln d'identification des travaux de remise & niveau et d'entretien courant est nécessaire.
Cela afin de les remettre en €tat, des les valoriser et d'assurer ainsi leur pérennité,



L'analyse de la concentration des péles générateurs couplée & celle de la densité de population a
permis de valider les secteurs & forts enjeux de marchabilité : secteurs autour desquels I'espace
urbain doit étre aménagé pour que les piétons puissent circuler en toute sécurité et disposer de

cheminements de qualité afin de favoriser des déplacements du quotidien & pied (aller & Iécole,
COMMErces, services...).

La phase d'élaboration des scénarios a permis aux communes didentifier le besoin d'avoir, en
complement de la partie sur l'infrastructure, des actions spécifigues pour le développement de
la marche a pied. Ces mesures sont détaillées dans le présent rapport.
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Partie cyclable

Le comité de pilotage de phase 2 a retenu 'étude du scénario Iz plus ambitieux : la réalisation de 61
kilométres d'aménagements sur une durée d'environ 10 & 12 zns. Tous ces éléments ont done été
étudiés et figurent dans les fiches lialsons détaillant précisément les aménagements préconisés et leur
coiit pour chacun des axes analysés,
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13 Les éléments du présent rapport

Le présent rapport décrit les actions & mettre en ceuvre dans le cadre de la politique modes doux de
la Communauté d’Agglomération Seine-Essonne. 1| découle d'une étude qui est auparavant passée par
des phases de diagnostic et de propositions de scénarios.

La politique en faveur des modes doux consiste principalement en deux volets d'aménagements que
l'on peut distinguer :

+ Une premiére partie d'identification d'aménagements viaires : Des rendus cartographiques ont
eté réalisés afin de définir les secteurs & enjeux de marchabilité d'une part et de faire ressortir
clairement les itinéraires cyclables retenus d'autre part. A cette partie seront annexés les
travaux prévus dans le cadre des PAVE.

* Une seconde partie d'actions complémentaires en faveur de la marche & pied et du vélo axdes
sur la communication, la formation, etc.

Le présent rapport décrit plus précisément les actions complémentaires & engager afin d'encourager la
pratique des modes doux.
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LS SENTIERS PIETONNIER

L'étude des différents sentiers du territoire a permis de définir des fonctions diverses pour ceux-ci

*  Des liaisons piétonnes de loisirs structurantes identifiées dans le Plan Départemental
des Itinéraires de Promenade et de Randonnée (PDIPR) ou Grande Randonnée (GR).

Des liaisons urbaines apportant un maillage complémentaire au réseau routier (par
exemple le sentier de la Dauphine & Corbeil-Essonnes. )

+ D'autres sentiers & vocation loisirs qui ne figurent pas actuellement dans le POIPR,
mais qui ont un Intérét a étre conservés dans une volonté de pérenniser le patrimoine
historique représenté par ces sentiers. Le sentier du CGB reliant Corbeil-Essonnes au
Coudray-Montceaux est particuliérement visé dans cette catégorie car son état est
fortement dégradé et des travaux sont nécessaires pour permettre 3 des promeneurs
de I'emprunter. Cependant ce sentier a un intérét particulier car c'est un itinéraire de
secours pour l'évacuation des berges de Seine en cas de crue,

NB : Les parcs urbains et le secteur forestier ne sont pas pris en compte dans ces sentiers.

Cette classification entre un usage loisirs et un usage plus utilitaire permet -:I‘identlfier des
aménagements nécessaire distincts. T
e Ainsi pour les liaisons urbaines, il faut étre particuliérement vigilant  la qualité du revétement .
qui doit pouvair étre praticable méme en hiver, & I'éclairage pour certains sentiers afin de
garantir une sécurité et a la mise en accessibilité PMR du sentier ou de la venelle dés gue cela
est possible et pertinent. :
e Pour les liaisons loisirs il faut prévoir un jalonnement du sentier, la sécurisation des dai;quches
sur la voirie et un entretien courant du sentier. Le diagnostic avait également recensé les
sentiers pour lesquels une remise en état était nécessaire.

Pour tous ces sentiers, il est nécessaire d'étre vigilant quant & leur inscription au Plan Local
d'Urbanisme (PLU) et sur les plans de zonage afin qu'ils ne soient pas annexés par les riverains,
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Toute cette partie décrit précisément les actions & entreprendre pour garantir I'entretien régulier des
sentiers et leur pérennité dans le temps. A noter: les principes d'entretien des aménagements
cyclables sont similaires a ceux des sentiers pédestres et ne seront donc pas détaillés de nouveau
dans la suite du présent rapport.

Pour I'entretien il est nécessaire de différencier deux types d'entretien des sentiers :

Entretien
lourd
ki
Reprises
Entretien 4.;:'65 Pﬂﬁgﬂ uelles
ouvrage d'art du
s oo revetement
“Reprisedu |
revétement
(tous les 15 Désherbage et
ans) e élagage
Balayage et
nettoyage
Entretiende la
signalisation
(52 8% des
mats / an)
Reprise des
marquages

{tous les 4 ans)

= L'entretien lourd

= Entretien des ouvrages d'art. Ces derniers sont
genéralement congus pour durer 100 ans environ
avec une révision de I'étanchéité tous les 25/30 ans.
Un entretien plus régulier peut concerner les postes
ci-dessous :
< Pelnture des gardes corps

< Entretien du platelage si ouvrage en bois

* Reprise entiére de la chaussée (suivant la qualité de l'entretien régulier, nécessaire tous
les 10 & 15 ans)
»  Entretien forestier (pour les sentiers ol une remise en état est nécessaire

< Abattage a la souche
< Enlévement des grosses branches | végétation empiétant sur la chaussée.



«  L'entretien courant

le second concerne l'entretien courant qui doit quant a lui faire l'objet d'un poste de dépenses
spécifique en faveur des cycles, contrairement a l'organisation budgétaire actuelle, Il concerne les

postes de dépenses suivants ;

[

Balayage et netioyage

< Un passage tous les deux mois (les recommandations vont jusqu'a un passage par mois).
Des renforcements sont malgré tout prévus a l'automne et I'hiver principalement pour les
sentiers en milieu arboré,

< Soulignons également que les plans routiers de viabilité hivernale ne prévoient pas le
dénelgement des sentiers et des aménagements cyclables en dehors de la chaussée.
Viennent par ordre de priorité décroissant les voles principales, secondaires, tertiaires,
quais bus et les abords des établissements scolaires.

Reprise ponctielle du revBtement (& hauteur de 1% par an)
< Nécessite d'avoir un sulvi régulier des retours formulés par les associations et riverains,
ainsi que par les équipes techniques des collectivités.

Hors reprise lourde de la couche de roulement (prise en

compie par ailleurs) :

< Entretien de la signalisation (en moyenne 5% a 8% des
méts & remplacer par an). La question spécifique du
vandalisme reste a traiter en fonction des retours des
riverains et associations locales.

< Reprise des marquages, pour des marquages en resine
collée (thermocollée) ou a chaud, un passage tous les 4
ans, pour la peinture classique un passage tous les 2 ans
avec une vigilance particuliére pour les passages piétons et
les bandes cyclables sur lesquelles les voitures et PL sont
amenés a rouler et qui donc s'effacent plus vite.

< Elagage et désherbage, a prévoir le long des sentiers en
milieu périurbain ou rural. Un & deux passages par an sont a prendre en compte.




3 a 10 passages 100
km/j + coordination

Visite de site

120 a 150 € / passage
2
passages [ an /

Balayage 4 passages / an 150 & 24?;{ passage

Désherbage 1 passage 300 €/ km

Reprise ponctuelle de Réguliére (suite aux
revétement visites de site) 7506/ km [ an

103 15% de

TN L(ryaN Reguliere (suite aux linvestissement asent
visites de site) '
= 600€ [ km / an
104 15% de ;
’ ; Réguliére (suite aux Firibactissarront .
Entretien signalisation visites de site)
- 300€/km/ an

En complément de ces éléments d'entretien, nous vous recommandons des visites réquliéres sur sites
des services techniques afin d'assurer l'entretien mineur du chemin et de relever les nécessités
d'intervention des équipes d'entretien.

= Synthése et chiffrage :
Colit d'entretien courant des aménagements : 14 000€ par an, pour 17,5 km de cheminements
identifiés, ces éléments sont a identifier dans le budget d'entetien de la voirie de chacun des
communes.
NB : sur la commune de Saint-Germain-lés-Corbeil, de nombreux sentiers sont identifiés. Cependant
I'entretien de ceux-ci est déja correctement organisé par la commune, Iis ne figurent donc pas dans
ce chiffrage.
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LES ENJEUX DE LA MARCHE A PIED UTILITAIRE

i Lélaboratinn des scénarios d'aménagement a permis de valider les secteurs cosurs de vie présentant
un Eﬂ}eu de marchabilité renforcé. Sur chacun de ces secteurs un état des lieux précis a été effectué

‘o Elﬂ"l dz : sécuriser et conforter les cheminements piétons. Cette analyse qui est qualitative ne
‘ rr:r-mi 'Ce par I'élaboration d'un PAVE el les préconisations effectuées dans le cadre de celui-ci.

Principaux problémes rencontrés :

Ca&e analyse a permis d'identifier des problémes récurrents :

Des obstacles ne permettant pas de garantir la continuité du cheminement piéton ;

Des éléments de moabilier urbain mal placés qui nécessitent d'étre déplacés ol
supprimés (lorsque ceux-ci ne s'avérent pas nécessaires) ;

Des problématiques de stationnement sur trottoir qui sont assez nombreuses.
Pour rappel, fe code de la route interdit le stationnement ou larrét d'un
véhicule génant la circulation publique rotamment sur les trottoirs, les
passages ol accolements réserves 4 la circulation des piétons, mais
également les pistes cyclables ainsi qu'en bordure des bandes cyclables.

Des voies sans trottoir ou des trottoirs trop &troits. Les actions suivantes sont
envisageables suivant les cas de figure :

Elargissements des trottoirs,
Création de zones de rencontre,

Rationalisation, matérialisation, et reglementation du stationnement
nécessaire dans ces zones,

Reprise du plan de circulation.



* Des intersections larges, ne permettant pas unz bonne visibilité des piétons et ainsi
Wassurant pas de maniére adéquate leur sécurité, Les actions suivantes sont
envisageables ;

- Réduction de 'emprise du carrefour,
- Avancées de trottoir,

- Ilot central sécurisé,

- Traversées surélevées,

Pour la gestion des intersections, dans tous les nouveaux travaux sur voirie il faut velller @ assurer |a
sécurité des piétons via les aménagements cités ci-dessus.

L'intégralité des planches détaillant les secteurs 3 enjeu de marchabilité figurent en annexes du
présent rapport,

{ SAINTGERMAILES CORBEL |
| CENTRE BOURG

Ko\

= Améliorer la perméabilité du territoire

L'analyse du réseau viaire a également permis de mettre en avant Iz besain de perméabilité du réseau
viaire. I faut noter que sur le territoire, cette perméabilité a plutdt été bien pensée dans les nouveaux
programmes d'aménagements et les lotissements. Ceux-ci ont en effet été aménagés avec de
nombreuses voles en impasse pour les voitures mais avec des perméabilités piétonnes en fin de voirie,
Certains lotissements sont également traversés par des mails plétonniers.

Cependant, une vigilance est nécessaire concernant le découpage urbain. Il est primordial de garantir
une certaine perméabilité qui, lorsqu'elle n'existe pas, nuit grandement & la pratique piétonne et



Voir en annexe le dépliant et le plan des temps de parcours réalisé par la ville de Grenoble
dans le cadre de son plan piétons.

En complément de cette création d'une nouvelle information, il faut également communiquer auprés
des habitants du territoire sur les outils existants permettant d'identifier des déplacements alternatifs :

o Par exemple dans le cadre d'une intermodalité avec les transports en commun, la marche est
un chainon indispensable de la chaine de mobilités. 1| est ainsi possible de placer le Widget de
calculateur diitinéraires « viaNavigo » sur le site intemet des communes (a faire) et de
I'agglomération (déja réalisé).

* Mise en place d'une signalétique piétonne (type expérimentation
INPES) et communication annexe

Afin d'informer la population du territoire, de la maniére la plus large possible sur les déplacements 3
pied, il est possible de mettre en place une signalétique spécifiquement adaptée aux piétons, Cette
signalétique indique non pas comme une signalétique routiére classique la distance séparant deux
pdles générateurs, mais le temps nécessaire.

Intérét de la mise en place d’une telle démarche :

* Permet une prise de conscience des distances parfois courtes qu'il est possible de
réaliser en milieu urbain,

» Une orientation les piétons vers les corridors/voies oil la marche a pied est aisée,

* .
P .t . Une communication tout public (travailleurs, habitants..), une diffusion de
Pl linformation trés large,
“wev T+ Cibler le rabattement vers les pbles / quartiers principaux :

J «  sites touristiques,
»  lieux de services,

+  établissements scolaires,

FEEAR + stations de transport en commun {gare, TZEN).

Il est possible de mettre en place cette signalétique dans une campagne de communication
temparaire.



"fﬂ PARHEAUX 1000 X 260 mm, soit 250 mm de hauteur & uiiliser dans s cas
d'une seule lgne detexts, soit 16 cargctérss au MEXIMUM, 8SDECHS OMmpris

7

Centre-ville

€3 PARMEAUX 1000 X 200 mm, soi 300mm d2 hauteur 3 Wlilizer dans le cas de dew lgres de
tede {chague ligns de texte powvart comparter 15 caractdres aumesimum, #3paces compris)
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= Communiquer sur Iimportance de la marche A pied daﬁs.uhe .
politique de santé ee’yi N

La marche a pied est une réponse a un enjeu de santé pubique majeur. En effet, les sociétés
occidentales sont aujourdhui confrontées & une forte évolution des maladies cardiovasculaires lide 3
I'évolution de lalimentation d'une part, et au manque dacivité physigue {accentuée par la

motorisation des déplacements) d'autre part.

Pour lutter contre les maladies cardiovasculaires en général, Organisation Mondiale de la Santé
(OMS) recommande aux adultes de pratiquer au moins 30 minutes d'activité physique modérée par
jour. Cet objectif correspond a un aller-retour quotidien & pied d'une distance d'un kilométre. Au del3
de la dimension utilitaire du déplacement, le développement de la pratique de la marche - comme
celui du vélo -, rejoint donc des considérations de santé publique majeures.

Afin d'accompagner la promotion de la marche a pled et la communication sur le programme
ministériel « Manger Bouger » autour de la mise en place d'une signalétique spécifique, il est possibile
de l'accompagner par une campagne de communication sur les bienfaits de la marche & pied, Pour

? Plus dinformalion ; www.mangerbouger. frisignaletique/panneawy
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cela 'INPES dispose d'affiches réalisées dans une campagne naticnale et transposables aux contextes
locaux,

1. L'ENJEUX PARTICULIER DES SCOLAIRES

| L“ah;:]yr_s;'e des publics qui sont aujourd'hui les plus utilisateurs de la marche & pled fait apparaitre une

représentation importante des scolaires et des mineurs, Cependant, dans le cadre des trajets domicile-

lllll

‘Les ‘déplacements domicile-école et dans une moindre mesure vers le collége sont des déplacements

de prdximité pour lesquels les distances sont trés courtes. Dans un enjeu de santé publique afin de
limiter le! développement précoce de l'obésité, il est donc important de renverser cette tendance et

‘d'aygmenter les parts modales des modes actifs sur I'accés a I'enseignement.
. e o

" Différentes actions sont donc & engager pour développer I'acces & pied vers I'école.

Accorder plus de place au piéton dans la rue.

L'augmentation de la place du piéton sur Pespace public et principalement a proximité des
établissements publics implique la limitation de la place de la voiture et du stationnement résidentiel.
Le développement des démarches du code de la rue et des zones 30 et zones de rencontre va tout &

fait dans ce sens.

A proximité des établissements scolaires ou sportifs fréquentés par le public scolaire il est nécessaire
de généraliser, dans la mesure du possible, le principe de contrzinte du stationnement sur voirie au
profit de trottoirs larges, ainsi que des fermetures de voiries aux horaires d'entrées/sorties des éléves.
En effet, l'offre conditionne l'usage. Ainsi, plus les parkings seront importants & proximité des
établissements, plus les parents auront de tendance a emmener leurs enfants en voiture  I'école.
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Développement des Plan de Déplacements d'Etablissements Scolaire (PDES)

L'usage de la marche & pied peut 8tre trés variable selon les établissements scolaires suivant ‘le
contexte urbain autour. Tl est donc indispensable de faire un diagnostic sur chacun des établisseiente
scolaires et d'observer les usages. De plus, I'€laboration d'un plan de déplacement scolaire a pou;':tiﬂt
de concerter les parents d'éléves, de leur faire prendre conscience de Importance de la marche 3
pled et d'arriver ensernble a trouver des actions adaptées, il
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Depuis peu, la démarche de promotion du développement durable auprés du public scolaire est

passée de la compétence des enseignants & celle des directeurs d'établissements, De ce fait:*la
réalisation de PDES peut entrer dans ce cadre I3, .

- A l'échelle de la Communauté d'Agglomération Seine-Essonne, il est possible de sensibilicer

les établissements et d'apporter une assistance technique pour la réalisation des PDES.

L'accompagnement sur un premier établissement « témoin » pouvant avoir un rdle moteur

pour les autres établissements du territoire ;
Chacune des communes peut également, via les agents de la ville, encadrer les démarches et

accompagner le développement de bus pédestres (démarche citoyenne).

Un réseau d'acteurs existe en Ile-de-France et permet d'avoir un appui technique et financier pour la
réalisation de ces démarches :
Réseau francilien "Partenaires pour I'éco-mobilté de I'école & I'université » e

échanges et retours d'expériences ;

* Opération annuelle  «Marchons vers l'école» en flede-France 3 kits de
communication disponibles sur demande ;

+  Soutien technique : ADEME / ARENE / Région IDF ;

! Démarche européenne Bambini visant 3 augmenter la présence des modes actis dans 13 vie des Jeunss enfants et de leurs
parents afin de les moliver & uhiliser des modes alfernatifs 4 I3 voiture



= Soutien financier des aménagements (si réalisé dans le cadre d'une démarche
intégrée): Région IDF

LARENE est un partenaire privilégié pour ces démarches, En effel, dans le cadre du programme
Bambini, elle s'est engagée pour le développement des modes actifs pour les plus jeunes et dispose
d'un panel d'outils et de références sur le secteur francifien.

- 5:LE DEVELOPPEMENT DE LA DEMARCHE CODE DE LA RUE

o Les zones de rencontre et les quartiers & 30 km/h : de nombreux avantages |

L

"“La “p'c:u'risuite du déploiement du code de la rue fait partie des enjeux de développement des modes

. actifs ,sir le territoire de la Communauté d'Agglomération Sene-Essonne. Ceux-ci présentent de

numbcef[x avantages en faveur de la qualité de vie urbaine de maniére générale, et par conséquent,

de développement de la marche & pied et du vélo. Ceux-ti justifient de la nécessité de leur
dévéloppement :

o Meilleur partage de la voirie entre les différents modes de déplacements : voitures,
vélos, deux-roues et piétons ;

o La vitesse limitée a 30 km/h accroit la sécurité de tous, et réduit le volume sonore de

la circulation pour les riverains ;

Les zones de rencontre redonnent la place au piéton sur la voirie et agissent

clairement en faveur de la vie locale ;

o La diminution de l'emprise automobile et des nuisances inhérentes 3 la voiture
particuliére (bruit, pollution, réduction du lien sodal) permet F'amélioration de la
qualité des espaces publics,

o Un fort développement de la vie locale : création de lieux de vie conviviaux,
reconquéte de la rue (de l'espace public) par les riverains et les passants,

o Dans des secteurs avec une densité forte d'intersections, la création de zones 30
permet I'amélioration de la fluidité de la circulstion (suppression des feux) et des
situations de congestion automobile,
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s Cibler des espaces pour aménager

De nombreux espaces sont particuliérement concernés et pressentis pour accueilir ce type
d'aménagement. Les actions & mener sont les suivantes ;

¢ Poursuivre le développement des « quartiers 30 » pour sécuriser les péles de vie et
les zones résidentielles, redynamiser les liens sociaux de proximité (reconquéte de
la rue), atténuer les problématiques de la pollution sonore,

Déployer des zones de rencontre aux abords des équipements publics
(administration, garderiefcréche, établissement scolaire), des commerces et sén;lcés, -
des équipements de loisirs (complexes sportifs ou culturels,) etc., '“_':' )
Mettre en place des «zones 30 ou des zones de rencontre » aux abofds dés
établissements scolaires pour sécuriser le trajet domicile-école mals égal'a'rﬁént:
pour sensibiliser et former les jeunes & utiliser les modes doux au quotidien pour, se ¢
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6. POUR ALLER PLUS LOIN = VERS UNE MARCHE PLAJSIR.

EN VILLE £l ed B
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Le développement de la ville axé sur le tout automobile est aujourd’hui révelu, Cependant, les
aménagements réalisés ces dernieres décennies ont créé une ville rapide peu adaptée aux modes
aclifs. Pour redécouviir le plaisir et I'attrait de parcourir la ville & pied il est important de redonner la

notion de plaisir,

L'objectif est de jouer sur I'aménagement urbain et le mobilier (de maniére pérenne ou ponctuelle)
pour augmenter le plaisir de partager l'espace urbain et d'inciter donc de maniére indirecte 3 marcher.

Quelques exemples d'aménagements innovants et d'expérimentations diverses :*

* Plus dinformation : le CERTU a publié un owvrage boite & outil sur fe théme « Vers une marche plaisi en ville », Recuei! de
différentes expériences intéressantes.



L'escalier piano du métro de Stocklom : escalier
équipé d'un systéme qui fait entendre des notes
PR de piano brsquon piétine les marches de

§ l'escalier. 66% de fréquentation en plus pour
l'escalier lors de l'expérimentation.

Exemple de trompe I'ceil réalisé sur les
armoires électriques de la ville de
Versallles par I'école dart,

En 2012 et 2013, des dizaines de
pianos ont été mis a disposition dans
les espaces publics de Paris pour
quelques jours. Cette initiative a déja
été expérimentée depuis plusieurs
années dans le monde entier. La ville
de Bagnolet a également installé un
plano (photographie ci-contre),

La question de I'adaptation des nouveaux espaces de type zone de rencontre cu zene 30 avait soulevé
la problématique de la gestion des passages piétons. En effet, en zone de rencontre le passage piéton



n'a plus d'utilite, les piétons pouvant circuler sur toute la chaussée et traverser sur toute la zone.
Cependant, la question des personnes & mobilité réduite et notamment des chiens d'aveugles qui sont
capables d'identifier le secteur de traversée de la chaussée grace au passage piéton et i son
alternance de bandes blanches et d'enrobé noir avait été posée,

Dans ce cadre-1a, I'expérimentation de la mairie de Paris effectuée depuis juin 2013 permet d‘avoir un
autre regard sur le passage piéton.

= Expérimentation de la mairie de Paiis

La Ville de Paris vient de lancer I'expérimentation de plusieurs types de marquage au sol, Ceux-ci ont
pour objectif de mieux signaler aux différents usagers (automobiles, vélos, piétons), en sus des
panneaux déja existants, Farrivée dans une zone dite "apaisée : “zone 30" ou "zone de rencontre”. En
effet, la ville de Paris est en cours de développement de nombreuses zones apaisées (23 zones de
rencontre en cours d'aménagement et une trentaine de zones 30 en cours dextension oy de

création).

Dans le cadre de cette expérimentation, cinq nouveaux types de marguage sont proposés en accord
notamment avec la Direction de la Sécurité et de la Circulation Routiére (DSCR), afin de savoir lequel
ou lesquels seront genéralisés. Les différents types de passages piétons sont illustrés par les schémas

suivants :




Autre exemple de passage pléton non conventionnel :
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O ACTIONS EN FAVEUR DU VELO

L DEVELOPPEMENT DES ITINERAIRES ( YOLABIES

Afin de définir les itinéraires cyclables du futur réseau, quelques régles dimplantation sont &
respecter, Elles sont résumées dans le schéma suivant.

Un itinéraire | 15 |e rafic et les vitessas sont importants, plus il faut séparer es
sécurisé 1agenments cyclables de la voie

sContinuité du réseau cyclable, pas de maillon manquant sous
prétexte que sur une voie un aménagement n'est pas possible

sLe plus court est le mieux sauf en cas de fort dénivelé ou si la
route la plus directe comporte trop d'intersections

*Sansdétour
. dnutile

VS

Un itinéraire *Accéder & la rue principale, relier les pdles d'animations  *, !
SLels performant e rehensible par tous Fehatty
o g * Surface plane car les vélos n'ont pas de suspension ; limiter
Un itineraire Fexposition au bruit, au vent, la cohabitation avec les poids lourds, "
confortable mettre un revétement de qualité, entretenir les aménagements » |
(pas de trous, de racines d'arbres, ...) Gl
¢ Un réseau cyclable dense : g 2 |

Le réseau cyclable reprend I'ensemble des axes étudiés lors de la concertation avec
les communes, effectuée dans le cadre de la seconde phase, De ce fait, certaines
propositions sont complémentaires au réseau principal et ont plus une vision & plus
long terme ;

+  Le réseau identifie également des connexions avec les principales communes voisines,
Une concertation avec celles-ci est nécessaire pour que les itinéraires soient fait en
cohérence ;

»  Le réseau cyclable a une vocation principalement utilitaire, Cependant, certaines
dessertes, plus ciblées sur des clientéles loisirs/tourisme figurent également :

+  EV3 et promenade de Seine, étude en cours ;

* Berges de I'Essonne : projet de liaisors douces réalisé sous la maitrise
d'ouvrage du SCIARCE ;

Forét de Sénart ;
»  Forét de Rougeau,
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v Les priorités d’aménagements définles

Méthodologie :
« Chiffrage par ratio pour chaque aménagerment, adapté en fonction des
caractéristiques de la voirie

= Chiffrage différencié des points durs (intersections | franchissements)



Coiit Coiit Codis polnts

Clil lalonnement aménagements durs
Corbell-Essonnes 32 300 41 200€ 3969 700€ B 000
Etiolles 4 800 10800 373000 € A2 000 €
Le Coudray-Montce aux 7600 15500¢ 333200 G0 200£
Saint-Germain-Lés-Corbeil 7300 13 200€ 1031 600€ 156 800 €
Solsy-sur-Seine 9300 21B00€ TI3E00E 39900 €

61000 107 000 € 64B82000€  546000€
Le chiffrage comprend I'aménagement d'une passerelle sur la Seine au Niveau du Pont Patton de
Corbeil : Coiit 1 000 000 € HT.

Le linéaire ne comprend pas Iitinéraire de I'EV3 : 16 km, ainsi que la Promenade de Seine au sein du
Parc de fa Nacelle,

La Région IDF a adopté son nouveau Pian Vélo en juin 2011

La région a pour objectif d'accompagner la constitution des réseaux cyclables locaux des collectivités
autour de 8 priorités :
geénéralisation des « zone 30 » (priorité 1) et des doubles-sens cyclables des rue:; a
sens unique (priorité 2), !

- itinéraires inscrits dans le réseau cyclable régional, départemental et n.;tu:ral
(priorité 3 a 5), ™

« itinéraires cyclables permettant I'accés direct et sans discontinuité aux réseaux de
transport collectif (priorité 6), - T

réalisation les itinéraires de la trame verte et bleue dz |Tle-de-France (priorité ?},-.... .
» création de stationnements vélos sur I'espace public 4 Iéchelle du territoire ‘de la
collectivité (priorité 8), : :
Les itinéraires et équipements répondant & une ou plusieurs priorités sont financés :
¢ a hauteur de 50 % maximum de leur cofit hors taxes s'ls répondent aux priorités 3 él B
¢ & hauteur de 30 % maximum de leur colit hors taxes sils répondent uniguement aux
priorités 1 & 2.
Les ouvrages d'arls peuvent également étre subventionables.

Une aide de la région pouvant aller jusqu'a :
2 300 k€ pour les itinéraires éligibles au schéma régional :

500 k€ complémentaires dans le cadre de politiques de généralisation des zones 30
ou des double-sens cyclables

La validation d'un schéma cyclable hiérarchisé et la présentation d'itinéraires cohérents
restent des points primordiaux pour bénéficler des subventions.



Tout cornme pour Fincitation & la marche & pled, le développement de l'usage du vélo passe par un
facteur de communication sans lequel les actions mises en place ne rencontrent pas le méme succes,

3 niveaux de communication sont & mettre en ceuvre :

o Une communication en direction des élus pour mieux faire connaitre les actions mises en
ceuvie et les bénéfices d'une politique cyclable cohérente a Iéchelle du territoire
intercommunal,

= Une communication en direction de relais d'opinion (presse, corps médical, ressources
humaines en entreprise, CPAM, forces de l'ordre) est indispensable pour modifier la
perception risque pergu / risque réel. Le vélo souffre dune surestimation majeure du risque
qui n'est pas confirmée par les observations et les études sur l'accidentologie. Sans cette
action auprés des relais d'opinion portant les messages objectifs, la communication risque
d'étre inaudible pour le grand public.

o Une communication en direction du grand public pour mettre en avant les messages positifs
sur la pratique du wvélo (identifiés et dégagés dans des focus groupes): liberté,
indépendance, efficacité, bien-&tre, santé, environnement, économie...

Une stratégie globale de communication doit étre mise en ceuvre, a Iimage de ce qui a pu étre
développe sur le tri des déchets. La communication a tout intérét & étre extrémement ciblée par
catégories de population pour diffuser des messages adaptés,
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¢« Principaux objectifs

Lever les freins & la pratique du vélo et augmenter I'usage de celui-ci ;

Encourager l'utilisation du vélo vers le lieu d'emploi [ d'études / achats ;

Soutenir la politique cyclable en mettant en avant les effets positifs de la bicyclette

sur la santé :

* Informer les habitants de la politique intercommunale en matiére de vélo :

Améliorer l'orientation des usagers de la bicyclette.

Certains messages fonctionnent mieux que d'autres auprés du grand public. Voici les images positives
et négatives du vélo et quelques éléments clés & prendre en compte ;

rapide,
prévisibilité et fiabilité du temps de parcours.

Liberté, indépendance.

' Blen étre, déstressant, activité physique,
santé (activité physique facilement intégrable
dans la vie quotidienne, réduction importante de
certaines pathologies cardio-vasculaires, diabéte,

- obésite, cancer, ostéoporose...)

Mettre aussi en avant le véle loisir pour tous,

Ecelogie, environnement (surlout chez les

! jeunes).
Economie : faible colt privé (0,04 €/km conlre
0,35 en voiture) et public (0,07 € km sur 10 ans
puis 0,04 €/km contre 0,78€/km pour les TC).

disponible,

Identification comme mode dangereux, non
confirmé par les données de sécurité. Les
impacts santé sont 10 & 20 fois plus importants
que les éventuels risques,

Météo: - de 20% des jours avec pluie
importante, existence d'habillement adapté.

Sueur, salissant, effort: image sporfive ‘2
gommer et a remplacer par un mode qubtidien
facile, mettre en avant des relais d'opinicn bien
habillés a vélo (ie : les élus). '

Incompatibilité avec le look (collégians),:
concours de mode & vélo, les tendances actuelles
et le renouveau de limage actuel en font Ui frein
qu'il est possible de faire passer comme message

positif.

La communication doit éviter les messages anxiogeénes afin de déminer la perception dangereuse du
vélo et mettre en avant tous les aspects positifs, La communication doit également bien prendre en
compte les niveaux différents d'avancement dans le changement modal du public, Le recours aux

témolgnages de nouveaux usagers peut étre particuliérement efficace,

o Les messages sur le vélo dolvent absolument étre adaptés aux cibles (primaire, collége,
lycée, étudiants, actifs, hommes/femmes, chémeurs, retraités) ;
o La stratégie de communication doit Impérativement intégrer une communication a

destination des relais d'opinion ;

Les actions de communication doivent comprendre des actions de mise en situation :

événements, apprantissage, remise en selle...



Les panneaux de communication sur le SDCD réalisés dans le cadre de cette étude sont un premier
vecteur de communication sur la politique cyclable, Par ailleurs, voici un panel d'actions envisageables
dans le cadre d'un plan de communication incitant le développement de la pratique cyclable :

= Incitation a l'achat de Vélos & Assistance Electrique (VAE) ou pliants ;

e Développement des bornes de recharges pour VAE (budget spécifique, plafond annuel) ;
Organisation d'événementiels vélos ;

Féte du vélo ;

Journée du travail a vélo ;

Slow up (journses découvertes sans automobiles) ;

Parcours pédagogiques.
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=Y ELOPPEMENTDE LA PRATIOL

En lien avec les PDES pour les scolaires, objectif d'apprentissage de la pratique du vélo mais surtout
apprentissage de le cadre d'une pratique citadine :

Pour les enfants

vélo-école : formations en cadre scolaire dispensées par la police et/ou la
gendarmerie et les associations.,

Pour les adultes
+  le coaching : accompagnement individualisé s le trajet domicile-travail ;

= formation pour adultes,

Les conditions de mises en ceuvre des vélo-écoles auprés d'un public enfant sont bien connues
aujourd'hul. En revanche, la formation auprés d'un public adulte requiert des conditions essentielles
pour garantir une attractivité du service ;

o Groupes de 5 a 10 personnes par niveau
o Avoir un lieu pour I'apprentissage clairement identifié

Idéalement, un espace « & l'abri des regards » de tous est préconisé pour ces ateliers, compte tenu
de la « peur d'étre ridicule » souvent observée chez les adultes. Une voie verte pour des premiers pas
représente ainsi un bon lieu d'initiation,

Concernant |'organisation de ces actions, I'déal reste de pouvoir travailler avec une association. Sur le
territoire de la Communauté d'Agglomération Seine-Essonne, le milieu associatif est peu structuré en
dehors du cyclotourisme. Ainsi, il sera nécessaire de se rapprocher de I'association Mieux se
déplacer & Bicyclette, référence en lle de France, afin de faciliter la création d’une antenne sur le
territoire intercommunal.



La création dateliers vélos représente un enjeu important sur tout le terrilolre national. En effet, fes
frangalis possédent plus de vélos que les alfemands, bien que celte tendance ne se relrouve pas dans
la répartition des parts modales. De plus, ces projets peuvent galement étre mutualisables avec
d'autres initiatives visant & une réutilisation des objets du quotidizn (type ressourcerie).

Les ateliers vélos sont des lieux pour :

o Promouvoir 'usage du vélo en ville en facilitant I'entretien et la réparation des vélos ;

o Recycler et revaloriser des vélos abandonnés et des péces déltachées, Les vélos récupérés
qui peuvent étre réparés sont vendus aux personnes qui le souhaitent ;

o Apprendre afin de permelttre & chacun de devenir autoname dans sa pratique du vélo,

Sur ces principes, l'activité des Ateliers Vélos permet de lever des contraintes fortes a la pratique du
vélo en ville en offrant un service & moindre colit, Ainsi, ils permettent a de nombreux cyclistes d'avoir
une pratique guotidienne du vélo. De plus, une enquéte sur 'atelier vélos de Lyon montrent qu'une
partia importante des adhérents ne faisaient pas ou moins de vélo avant d'étre adhérents (plus de 30
). 1l s'agit donc bien d'un bon moyen d'incitation & I'usage d'un cycle pour les déplacements de la

vie quotidienne,
Les ateliers vélos sont des structures qui s'autofinancent en grande partie et qui peuvent étre associés
a des projets de ressourceries. La plus grande difficulté pour les associations consiste cependant a

trouver un local, Les collectivités territoriales peuvent alors intervenir afin de fournir un local d'une
superficie utile supérieure & 100 m2 compte tenu des activités d'entretien et d'animations qui y seront

accueillies.

Atelier fe p'tit vélo dans la téte a Grenoble (38)

Bénéficier d'un réseau national :

L'Heureux Cyclage est un réseau d'ateliers vélos sur I'ensemble de la France. Il regroupe 28
ateliers soit prés de 5000 adhérents (Dijon, Marseille, Grenoble, Lyon, Mancy, Toulouse,
Mantes, Montpellier, Chambéry, Paris, Nice...). L'Heureux Cyclage vise a permettre I'échange
d'expériences et la mutualisation des connalssances entre les Ateliers Vélos. Ainsi, il sert de
plateforme d'échanges dans le but de faciliter la gestion des ateliers au quotidien et de
développer des pratiques au service des cyclistes. L'Heureux Cyclage souhaite favoriser la
création d'ateliers vélos en France et & I'étranger. Il renseigne toutes les personnes intéressées

par la démarche des Ateliers Yélos pour la reproduire sur de nouveaux territoires, J
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Le jalonnement est I'une des mesures d'accompagnement qui fadlite les déplacements des cyclistes et
influence donc de fagon importante I'usage du vélo. Son objectif est d'assurer la lisibilité et la
continuité entre les aménagements existants parfois non reliés entre eux, et de contribuer & rappeler
aux automobilistes la présence de cyclistes,

Améliorer la continulté et la llsibilité du réseau, notamment pour les cyclistes
néophytes ;

*  Renforcer la visibilité du réseau et faire connatre l'offre d'tinéraires :
Communiquer sur la politique vélo ;

*+  Sécuriser la pratique en dirigeant les cyclistes vers les itinéraires ameénagés ou vers
les voies a faible trafic (dans le cadre d'itinéraires provisoires par exemple)

Découvrir les sites ou les itinéraires d'intéréts touristiques :

*  Le jalonnement permet le rabattement depuis les itinéraires structurants :
enjeu de jalonnement depuis et vers IEV3, la promenade de Seine en
Essonne, la forét de Sénart...

¢ Les principes généraux du jalonnement (CERTU)

Ces principes (qui ne sont pas spécifiques au jalonnement cyclable) ne doivent pas étre ne doivent
pas étre laissés de cdté dans le cadre du jalonnement cyclable. 1l est important de mettre Faccent
sur :

o La continuité des mentions qui est un critére important pour le cycliste : la “prise en
charge” des usagers par une indication de directon doit étre continue jusqua Ia
destination finale ;

o La lisibilité des indications permettant aux cyclistes de ne pas s‘arréter pour lire le

panneau ;
La simplicité, corollaire de la lisibilité, s'obtennant d'une part en évitant une surabondance
de signaux (ou dinformations), et d'autre part en veillant 3 [intelligibilité des mentions ou
logos choisis (dans le cas contraire I'usager tend & négliger les indications données ou méme
ne peut les lire, les comprendre ou les enregistrer suffisamment rapidement) ;
o L'homogénéité entre les différents types de panneaux ;

L'uniformité de la signalisation, pour chaque type de panneaux,

Les panneaux a implanter sont définis dans FInstruction Interministérielle sur la Sécurité
Routigre, qui constitue le principal cadre réglementaire de la signalisation.



2 Arrété interministériel du 31 Juillet 2002 relalif 3 la signalisation des routes et autoroutes —
Articles L.411-6 el R.411-25 du code de la route

1. Présignalisation 2, Position | 3. Confirmation

CENTRE-VILLE 2 A [cENmE‘UILLE 2} CENTRE-VILLE 1
'+ MONETEAU & f MOMNETEAU 6] \ MOMNETEAU &
‘Placé en amont du carrefour «Placé sur intersaction Implanté en aval de Nrtersecs
:Essentiellement en amont des +Si lintersection est déja ou s lintersection n'est pas

intersections complexes pour surchargée, préférer Ia signalée

guider le cycliste présignalisation ' sPeu utilisé en miliey urbain avec
Limite la signalisation de position | .Indiquer la branche & emprunte: déja beaucoup de mobilier

57l y a beaucoup de mentions

a indiquer

La réalisation d'un plan de jalonnement permet, méme lorsque les itinéraires ne sont pas encore
définitifs d'orienter les cyclistes vers les voies les plus sécurisées et de communiquer sur I'existence
d'un itinéraire cyclable et sur la desserte des pdles génératews. C'est dans ce cadre que la
Communauté d'Agglomération Seine-Essonne doit réfléchir a élaborer un plan de jalonnement
cyclable, véritable outil d'orientation des cyclistes dans la ville, au travers d'une déclinaison sur le
terrain mais aussi au travers de la création de supports dinformation et de communication

cartographique.

Ceci nécessite une étude spécifique comprenant les étapes suivartes :

Etape 1 : Recensement des pdles générateurs

Etape 2 : Classification par importance

Etape 3 : Définition des libellés exacts

Etape 4 : Définition des itinéraires a jalonner et des intersections & équiper
Etape 5 : Définition d'implantation des panneaux par intersection




IATIONNEMENT

t  Différents besoins pour différents usages

Les besoins des usagers étant multiples, le stationnement n'est pas homogéne. Selon les motifs de
déplacement, la durée différe. Et en fonction de cette durée, le dispositif de stationnement sera
différent. Plus le stationnement est long et plus le dispositif prévu devra garantir la sécurité des vélos.

RS I OTA TN LEI |« A généraliser dans les centres bourgs de maniére diffuse, 3 proximité des poles
courte duree Ggnerataury

* Equipement : arceaux classiques sans abii,

(<a 2h) = Colit 50 & 100 € par arceau

' | |« Concerne les lieux d'emplois, les établissements scolaires et les gares pour le
stationnement divrne

LE Stﬂ"ﬂﬂ hﬂm?nt * Equipement ; arceaux abrités
moyenne durée | NTvEn minimum par aire comprise entre 10 et 20 places
ik = Coilt 450 € par place

4

Le stationnement |8 Concerne les gares (de jour ou de nuit pour fes usagers quotidiens) et le domicile
; = Equipement : box individuels, consignes collectives
longue durée :
g * Colit 1 0004 2 000 € par place

Lorsqu'il cherche a se garer, le cycliste tient compte :

o de la proximité par rapport a son lieu de destination ;
o du confort et de la sécurité ;
o du dispositif de stationnement.

Pour répondre au mieux a ces attentes, on respectera donc les principes suivants :

o Traiter le stationnement en fonction de sa nature : longue ou courte durée, domicile ou lieux
de deslination, rabattement sur les transports en commun ;

o Assurer le maximum de sécurité contre le vol et le vandalisme ;

o Permettre aux cyclistes le stationnement sans géner les autres usagers de I'espace public, les
piétons en particulier.



Le stationnement en gare répond a une problématique bien particuliére sur le territoire. D'une part du
fait de limportance des gares dans les déplacements quotidiens et d'autre part du fait des politiques
du STIF et de la Région Ile-de-France qul ont pour objectif le développement de l'accés & vélo aux
gares, Des financements trés importants sont mis en place pour le stationnement vélo, Cependant,
ces financements sont soumis au respect de ratios minimums définis par le STIF.

Poles d'échanges
axlstants

Conslgnes collectives

Systématique sur tous les pbles d'échanges et stations

Péls gare 40 places (20 par accés) 3 places
12 places (point d'amét) :
TZen ou tramway 20 ijlacei Epenlterm;nusf 30 places {=n terminus)
Terminus da station de métro
thors Paris ou nouvellement | 40 places (20 par sccés) 30places
créé)
Station de métro 40 places (20 par accés) -
PR en ouvrage - 30 places
PR au sol (>100pl.) 20 places

Cependant sur le territoire la problématique de I'accés aux gares est tout & fait particuliére et trés
disparate selon les gares. En effet, la fréquentation est trés différente selon les gares et les situations
géographiques des gares en bordures de Seine créent des besoins en stationnement cyclable trés

variés.



L'offre existante en gare de Corbeil-Essonnes répond déja aux besoins existants. 1 faut donc dans un
premier temps la valoriser et plus particuliérement faire connaitre I'offre Véligo avant de poursuivre
son développement via l'augmentation de I'offre en arceaux couverts (aujourd’hui saturés alors que la
station Véligo reste vide).

Pour les autres gares il faut que la Communauté d’Agglomération Seine-Essonne soit initiatrice dans la
pose de stationnements cycles. Cependant, le dimensionnement a été revu 4 la baisse par rapport aux
minimums du STIF car certaines gares n'ont que trés peu de potentiel d'accés & vélo (de ce fat,
Iimplantation de stationnements cycles sera, sur certaines gares RER, non éligible aux subventions du
STIF).

| jgRaeoin B g ene [ oo Besain ], Bxisant |- Bosgin

Gare s!aua_hqgfnqnt sclnes stationnement|  non stationnement

Fotal o | Fistsay e sécuriss securisd | non sécurisd
CORBEIL-ESSONNES I A0 A | (N 40
ESSONNES-ROBINSON 2 5 10 2 20
MOULIN-GALANT 5 « 10 p 20
LE PLESSIS-CHENET 0 = 5 - 10
COUDRAY-MONTCEAUX 0 5 - 10

*  Lestationnement sur les équipements et les espaces publics

Le dimensionnement a été effectué sur la base de la liste des pbles générateurs du territoire réalisée
dans le cadre de la phase 1. De plus, au-deld de notre approche par type de pble, le
dimensionnement de l'offre de stationnement doit étre affiné de facon & étre proportionnel  la
fréquentation estimée du pdle, le nombre de salariés ou Iimportance du péle,
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En I'absence des données précises de fréquentation, le travail de dimensionnement s'est basé sur les
ratios établis par le CERTU, rassemblés dans le tableau ci-dessous,

D’une maniére générale, une taille minimale de 6 places de stationnement par aire implantée
st préconisée pour garantir la visibilité de I'équipement,



Places Abrité ou

Type de pbles Nom &tablisse t
¥pP p tablissemen projetdes P
h2 I
‘ Hapital &P altif 1] non
Admf santé 4]
. mairie - 10 noen
Autre ﬁ Petits commarces . 2 non
1placef 12
écal
@ iy éltves
Enseignement | @ college 1 ELEZ: :
lplaef 5
lycé
. yees dldves
o culturel - 10 nan
Laisir f culture 5
. loisir - 10 non
Patrimaine i patrimoing . 6 nan
. Petitéquipement sportif : 0 non
Sportif =
. Complexe sportif . 20 non

De plus afin de tenir compte des pdles générateurs non identiiés dans cette liste (commerces de
proximité, petits équipements sportifs, services administratifs).. Nous avons étudié la base des
équipements publics de I'Insee et proposé pour ces équipemenis le développement d'arceaux vélos
sur 'espace public au niveau de chaque commune.

E Stationnement A
| ; g Stationnement sur
; Commune proximité des pdles :
. espace public
| générateurs
Corbeil-Essonnes | 400 _ 724
Etiolles | 40 60
Le Coudray-Montceaux 40 28
‘Saint-Germain-lés-Corbeil | 30 | 88
Soisy-sur-Seine - 20 | 116

| 530 r 1016

r  Le stationnement au sein des établissements scolaires

Le développement du stationnement au sein des équipements scolaires répond & une problématique
particuliére, En effet, la cible scolaire est prioritaire pour le dfmluppement d'une pratique cyclable.
Cependant, la création de stationnement vélo est soumise & des contraintes de taille et de
positionnement au sein de |'établissement (un stationnement extérieur 3 I'enceinte de I'établissement
n‘apportera pas le niveau de securité suffisant). Les ratios préconisés par le Certu sont ambitieux, et
correspondent a un développement massif de l'accés & vélo aux établissements scolaires, Nous vous
préconisons de prévoir un phasage de l'installation des équipements afin de pouvoir rapidement
proposer une offre de stationnement dans chaque établissement et de le développer avec I'évolution

des usages attendue.



Nombre de places de stationnement
vélo nécessaires

Communeg | Ecoles . Collége ! Lycée
Corbeil-Essonnes 434 399 511
Etiolles 30 100*
Le Coudray-Maontceaux | 52
saint-Germain-lés-Corbeil &4 0= R
Soisy-sur-Seine . 55 158 |
Total général 635 67 | 511

s Bilan sur le territolre

Celle analyse ne prend pas en comple l'existanl
= Un besoin de 1 BOO places dans les etablissements scolaires (hors élablissements privés)

= 35% pour les établissements primaires et maternelles de la compétence
des communes = budget : 290 k€

= 37% pour les colléges (compétence du CG)
= 28% pour les lycées (compétence de la région)
+  Un besoin de développement a proximité des établissements publics; et sur I'espace public #
1 500 arceaux a créer
= Hors scolaire : 150 a 200 places a créer chaque année @ budget d'environ
340 k€
Une subvention de 50% possible au titre du schéma régional

@ La réalementation en vigueur

Les lois SRU et Grenelle 2 et le PDUIF définissent des normes de stationnement vélos dans les
espaces privés dhabitat et d'activités. Ces arrétés imposent des planchers minimums pour
limplantation de stationnements vélos (nouvelles constructions dans un premier temps et existant &
partir de 2015). En conséquence, il est nécessaire de mettre a jour les PLU (article 12) pour intégrer
ces nouvelles réglementations. Mais méme si les PLU ne sont pas & jour, il est d'ores et déja
nécessalre de vérifier que tous les nouveaux permis de construire respectent ces dispositions,

«  Impact estimatif sur le territoire
Logements : Environ 18 000 places dans les logements collectifs

De 2 500 & 4 500 places dans les bureaux et activités



La loi portant Engagement National pour I'Environnement (ioi « Grenelfe 2 »), 2010

]

|

|

| Par rapport a la loi SRU, fa loi ENE (article 57 de fa loi n°2010-783) affirme le caractére obligatoire de I
| 1a création d'une offre de stationnement sécurisé dans tous ks liewx dhabitations privés, et de |
l[ I'aménagement de points de recharge pour les véhicules électriques (dont les VAE). :
|

Le stationnement sécurisé concerne Ici des locaux fermés équpés dun accés via un systéme de |
| farmeture sécurisée (badge, clé, digicode, ...) ou de dispasitifs fixes permeltant d'attacher son vélo
| par le cadre et la roue au minimum,

I Sont concernés par Ia lof :

Tout nouveau permis de construfre a partir du 01/01/2012

Tout immeuble d'habitation existant & partir du 01/01/2015

Les immeubles de bureaux existants a partir du 01/01/2015 si Iimmeuble bénéficie déja
d'un parc de stationnement d'au moins 20 places avec un unique propriétaire et / ou |
focalaire des locaux et du parc de stationnement I

Le décret 2011-873 du 25 Juillet 2011, ainsi que l'arrété du 20/02/2012 en précisent les dispositifs |
techniques (cf. : code de la construction). Des ratios sont ainsl fournis

e —————— —

o Un minimum de 1,5 % de fa surface de plancher, soit en moyenne 1 piace pour 100 m?
pour les immeubles de bureaux. Un emploi occupant en moyenne 20 m2, ce ratio équivaut 3 [
une place vélo pour 5 emplois (soit un objectif de part modale d'environ 20 %) |

o Un minimum de 0,75 m? par logement du studio au T2 et de 1,5 m? pour les autres '

|
I
I
|
|
I
|
I
I
!
I
I
I
: fogements (avec un minimum de 3 m2) .'
i l



Plusieurs pistes d'actions a considérer sur I'agglomération

Les contraintes les plus fortes sont identifiées pour la mise en cuvre de stationnement vélo dans les
immeubles existants.

Il convient alors de chercher des solutions en extérieur, et d'avoir un réle incitatif auprés des
partenaires compétents, Nous pouvons ainsi citer :

o

Lo
a]

La réaffectation d'autres surfaces en aires de stationnements vélos :

= Un garage ;
o Un studio en rez-de-chaussée (souvent difficile a louer) ;
= Une ancienne loge de gardien ;

L] LT

Un box collectif pour 4 4 6 vélos sur des places de stationnement ou I'implantation d'aires de
stationnements classiques (une partie de I'offre seulement pouvant étre abritée) ;

Possibilité de reconvertir les locaux « poubelles » en espaces de stationnement vélo dans le
cadre de la mise en place de « points d'apport volontaire » pour les ordures ménagéres ;
Utiliser les espaces des parkings en ouvrage ;

Utilisation d'espaces en local commercial.

Des prises électriques devront étre proposées afin de faciliter la recharge des vélos électriques.



O ( ONCLUSION

Le Schéma Directeur des Circulations Douces permet & la Communauté d’Agglomération Seine-
Essonne de fixer sa ligne de conduite sur les politiques modes doux pour les prochaines années.
L'objectif principal de ce schéma, au travers des différentes actions prévues, est dinverser les
tendances actuelles sur le territoire afin d'opérer une augmentation de la part modale des modes
actifs (marche a pled et vélo principalement). Ce renversement des pratiques permetira de
positionner la Communauté d'Agglomération Seine-Essonne comme acteur de sa mobilité douce au
travers des projets de réaménagements de voiries, Cette prise de conscience de I'existence
d'alternatives & l'automobile permettra aux habitants de la Communauté d'Agglomération Seine-
Essonne de redécouvrir leurs villes et la qualité de vie urbaine découlant d'un renversement des parts
modales au bénéfice des modes doux.

Derriére I'ensemble des actions prévues au sein du Schéma Directeur, existe un véritable enjey de
santé publique. Comme cela a été évoqué dans le diagnostic (phase 1), la sédentarité entraine de
nombreux effets néfastes sur la santé et la pratique réguligre d'une « activité physique modérée »
telle que la marche & pied ol le vélo, permet de rédulre de fagon notable les risques de maladies
cardiovasculaires, de cancer, de dépression, de diabéte ou d'obésité. Aujourd'hui, Ihabitant francilien
marche 7400 pas alors que I'OMS préconise de marcher environ 10 000 pas par jour afin de conserver
une bonne forme physique (source : enquéte de |'association Assureurs Prévention sur le niveau
d'activité physique et sportive des francais).

Ainsi, et afin dinsuffler les bonnes habitudes au plus grand nombre, les plus jeunes constituent la
cible privilegiée des politiques de développement des modes doux. De ce falt, il est important de
convaincre et d'habituer les scolaires & ces pratiques dés le plus jeune &ge.

Par conséquent, les politiques « modes doux » comportent une part importante de communication et
de sensibilisation de la population aux bienfaits de la marche & pied et du vélo au quotidien, Ainsi, le
diagnostic et I'Enquéte Grand Territoire menée sur toute I'Tle-de-France a identifié qu'au sein de la
grande couronne, les déplacements de proximité (moins de 3 km) représentent entre 50 & 70% de
tous les déplacements. Le potentiel de développement des modes doux est donc trés important.

Les budgets nécessaires a la réalisation des aménagements et des actions complémentaires sont
importants et actuellement non identifies en tant que tels dans le budget de la Communauté
d'Agglomération Seine-Essonne. Cependant, au regard des investissements et des budgets de
fonctionnement nécessaires pour la voirie, I'argent public investi dans ces aménagements permettra
de procéder a des économies d'échelles importantes.

Ainsi la partie cyclable prévoit un investissement de 9€ par an et par habitant sur 10 ans pour la
Communauté d’Agglomération Seine-Essonne. Un tel investissement place Seine-Essonne comme une
aggloméralion active pour le développement de la pratique cydable, & limage de celle de Cergy-
Pontoise ou de Chambéry.

Pour la partie piétonne, les PAVE n'étant pas encore réalisés, il n'y a pas encore & ce stade de
chiffrage précis des aménagements. Cependant, afin que la marche & pied retrouve toute sa place
dans la ville, il est nécessaire de consacrer a la marche a pled une part de budget relative 3 la part
modale de ce mode de transport qui reste également a limportance de sur le territoire qu'a celle de la
voiture. Une part du budget voirie de l'ordre de 20 a 25% du budget total est donc & prévoir pour
sécuriser et encourager la marche a pied sur le territoire.

Afin d'assurer la continuité du schéma modes doux, la mise en place d'un groupe annuel de suivi de la
réalisation des aménagements et des actions ainsi qu'une concertation réguliére avec les associations

du territoire est nécessaire.
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Ville Soisy-sur-Seine
! Ligison Bac de Ri
Critére -4 - _L.

Intérét
stratégique de la
liaison

Liaison intercommunal vers
Draveil

Pratique vélo
tourisme / lolsir

Connexion f/ Mutualisation possible avec I'EV3

Pratique vélo
utilitaire

D i
Desserte des pales sportifs étour - Desserte excent_rée g
parrapportala zone habitée

Intermodalité Accés direct a la passerelle de Soisy, vers la gare d'Evry +

Securité et
confort des
usagers

Faible niveau de trafic Pas d'éclairsge surle chemin
faible dénivelé du Bac de Riz

ponctuellement existants

Rue du Bac de Ris sur voirie

W B UEE GG communautaire Pas d'inscription au schéma
acteurs Chemin rural du bacde rizen régional

voirie communale




Ligison 2 - Passerelle - Forét de Sénart
Critére ~ Avantage | contrainte

Intérét sl :
Liaison Est-ouest en accés  Partie centrale dans le parc

stratégique de la
Iiga;un direct 3la passerelle d'Evry  fermée ensoirée

Pratique vélo Acces principal a la forét de Sénart - cannexion avec les
tourisme / loisir berges de Seine

TEN DU R Desserte du coeur de ville et Passage par le parc fermé en
utilitaire du pdle de vie Nord soirée: alternative liaison 2b

Intermodalité Acces direct 3 la passerelle de Soisy, vers la gare d'Evry

Fonctions urbaines facilitant
le déploiement de zones de Dénivelé important
circulation apaisées sécuriser
B Faible niveau de trafic
Projet de requalification du traversée du Parca
LB U ELE centre de ville au coeurde  aménager(largeur +
l'itinéraire revétement)
Quverture du Parc de Soisy
Avenue Chevalier, et rues de en Soirée
laforétde Sénart en voies  Coordination ponctuelle +
communautaires avecle CG (traversées de
RD)

Sécurité et
confort des
usagers

Mobilisation des
acteurs




Ville Soisy-sur-Seine

Ligison 2b - Passerelle - Forét de Sénart
Critére Avantage contrainte Note
LA SOV GG TR CREM Liaison complémentaire 3 la
liaison liaison 2 ouverte en soirée i
EUL R R G WS Accés alaforét de Sénart - cannexion avec les berges de
Seine - itinéraire complémentaire 2

Desserte du ceeur de ville et
du pole de vie Mord

Intermodalité Accés direct 3 la passerelle de Soisy, vers la gare d'Evry

Projet de la ville de Soisy de
mise 4 sens unique de la rue
du Grand Veneur,

Sécurité et confort des
usagers

Dénivelé important &
sécuriser

Aménagements en

Aménagements concordance avec les projets
de la ville de Soisy

Avenue Chevalier, et rues de

W GLEENGHEG EEE T CITER |a forét de Sénart envoies  Coordination ponctuelle avec

communautaires le (G (traversées de RD)




Ville Soisy-sur-Seine - Etialles

Liaison

Critére L \\‘ﬂ ii e
Intérét
stratégique de la

Liaison Intercommunale par Lisibilité faible aprés la rue
le plateau du Grand Veneur locale

Pratique vélo
tourisme / loisir

Acce llége.
Pratique vélo e

Secteur ouest plus
Amélioration de I'accés au P

ilitaire . résidentiel
uslifo lotissement Nord
Intermodalite -
3 . Pente modérée sur
LT ¢ | R 88 |'ensemnble du linéaire. Chemin de |'Ermitage en
W 11110] a4 [0 Fonctions urbaines facilitant traversée de forét, non
usagers le déploiementde zonesde éclairé
circulation apaisées

Des difficultés de largeur sur
la rue du Vieux Chemin de
Paris

Des aménagements en site
propre devant le collége

[V EVHIEETGLR 58 Des axes en voies non inscrit sur schéma
acteurs communautaire régional




Liaison 4 - Parc - Forét de Sénart

| contrainte .

SN Avant

Intérét Liaison Est-ouest,

A{EL AL TER CYEN complémentaire de la
liaison liaison 2

IETGTTERTEI I Acces secondaire & la forét de Sénart - connexion avec les
tourisme / loisir berges de Seine

LENL AT L Desserte du principal pole  partie nord excentrée du
utilitaire commercial sud ple de senices

Intermodalité -

Fonctions urbaines facilitant
le déploiement de zonesde Dénivelé important &
circulation apaisées sécuriser
Faible niveau de trafic

Sécurité et
confort des
usagers

Des aménagements en voie

z y uelquesintersections a
L CEHETLEn UL verte sur des sites propres el

. sécuriser
existants
Itinéraire sur sentier Coordination avec|"ONF
Mobilisation des [dulilTLFEIRYiTeT] pour la reprise du
acteurs communautaire et dans la revétementroute forestiére |

forét de Sénart diagonale




Ville Sojsy-sur-Seine - Etiolles

Liaison KL aq |

Critére " Avantage | contralnte
Liaison intercommunale de
SGLC avec Etiolles et Soisy.
Armature Nord Sud de
l'agglomération

Point dursurla RD448 en
traversée de Soisy a
proximité d'Etiolles

Connexions via les voies locles

ligison intercommunale

itinéraire le plus direct
desserte de la zone habitée

etde la maison de Santé

id Rabattement sur le pont Patton (liaisen 11) ou la rue 3
2 Chevalier (liaison 2) pour I'accés a lagare d'Evry

Fonctions Sécurisation d'un axe majeur

urbaines de la commune Passage surdes RDcirculées | +
facilitant Ia mise Faible dénivelé
Contournement ) )
(partiel) du point Peu foncier disponible sur "
P P les bords de la RD448

noir de

Voie départementale -
coordination nécessaire avec
le département

Inscription au schéma
régionnal

idem




stratégique de la

Aménagements

6 RD443

Ligison |

_ Critére
Intérét "
Accés  Etiolles depuis la

laine
liaison P

Pratique vélo

tourisme / lolsir

Desserte du coeur de hourg
d'Etiolles

Pratique vélo

utilitaire

Intermodalité

Sécurité et
confort des
usagers

Itinéraire le plus direct

Faible trafic

Zone 30 existante surla
grand rue - Double sens
cyclable a conforter

Mobhilisatlon des

Rues Collardeau, grande rue
et rue des bordes sur voirie

acteurs .
communautaire

Centre Etiolles

Ccorbrainte__ Note.

Potentiel d'usager limité | |
|
compte tenu de lapente | |

Forte penteenaccésalarue
Collardeau et sur la Grande
Rue

Connexion avec la piste
cyclable surla RD448 2
assurer en priorité

Mécessaire connexion avec
la RD448 (lizison 10).
Concertation nécessaire
avecle dépirterment




Ville
Liaison

C r'tére
Intérét

stratégique de la
Ilaisnn___ :

Pratique velo

Liaison coeur de bourg - pont
patton et gare d'Evry

Etiolles

7 - Gare - Centre Etiolles

“hantage | contrante

Passage dans la forét en complémentde l'itinéraire | |
principal, rabattement sécurisé vers les bords de Seine

tourisme [ loisir

Liaison pont Patton coeur
d'Etinlles

Pratique vélo
utilitaire

Intermodalité Connexion a la gare d'Evry

Faible trafic
Faible dénivelé
Zone 30 existante

Sécuritéet
confort des
. usagers

Sécuriser en accés a la RDA48

Opportunité de site propre a
valoriser. Une connexion
idéale avecl'aménagement
existant surla RD448

Amenagements

Traversée RD4A48 a valider
avecle CG

Mobilisation des
acteurs

Voirie communale




Ville Saint-Germain-l&s-Corbeil
Liaison 8 - Corbeil - Tigery

Intérét Point dur daménagement,

Pente

Pratique vélo

tourisme / loisir

Itinéraire direct et surun axe

structurant. Proximité de

EULUERTE LR zones d'habitat et lienentre  Potentiel moyen au vue des |
utilitaire les différents quartiers, densités '

Connexion vers la gare de

8 Corbeil

Intermodalité Proximité du TZEN et gare de Corbeil

Sécurité et o
Sécurisation de la Route de .

confort des : ; Pente importante
Saint germain

Lsagers

Aménagement en site Des difficultés aux

Ameénagements : i
propre existant en partie intersections

Inscription aux schémas  Voie départementale -
départemental (26) et  coordination nécessaire avec)  +
régionnal le département |

Mobilisation des

acteurs



Ville Saint-Germain-l&s-Carbeil

Liaison 9 - College Saint Germain

Intérét Connexion SGLC avec le
S ABUGECRER  collége et St-Pierre-du-
liaison Perray

Pratique vélo

Connexion avec l'itinéraire en lien forét de Rougeau
tourisme [ loisir

HENGTERTA G Desserte du collége et du
utilitaire cceur de ville de SGLC

Intermodalité

Sécurite et Sécurisation d'un axe majeur :
confort des de la commune Miveau de trafic conséquent
usagers Faible dénivelé '

Intersection avenue de

YOl ECLOCULES Présence d'une contre allée  Gaulle avenue de Beauvoir +
souci de forcier

Indsznp:nn au:: slc???mfs Voie départementale -
palioieat o) F coordination nécessaire avec

régionnal k +
g R : le département et 5t Pierre-
rue de la mairie en voirie

du-Perray
communautaire

Mobilisation des

acteurs




Ville Saint-Germain-lés-Corbeil

Liafson

OO Avantage | Contralnte . Note
Intérét Liaison a destination
LG DR CRER touristique vers Forét de - |

lialson Rougeau

o e | |

Pratique vélo
tourisme / loisir

Liaison vers la forét de Rougeau, avenue royale + |

Pratique vélo
T Peude pdles desservis
utilitaire

Intermodalité

LTV CH 8 Route secondaire, desserte du quartier, aménagements de
confort des ralentissements existant. Piste piétonne en enrobé de 2m
usagers de large existante

Aménagements Pas de difficulté

W B THEE LG RG GEY Chemin de Brie en voirie coordination nécessaire avec
acteurs communautaire St Pierre-du-Perray



Vifle Saint-Germain-lés-Carbeil

Linisan

creere N T T
Intérét

stratégique de la
Iials_a:?_r_j_

Desserte interne du quartier Intérét local
du Mail Faible potentiel d'usagers |

Pratique vélo passage sur des sentes de
tourisme /[ loisir traversée du quarlier

Desserte des écoles, du
collége et des terrains de
sport

Pratique vélo
utilitaire

Intermodalité

Sécurité et A l'exception d'une ou deux
confort des traversées cheminement
existant en site propre

usagers

Aménagements Aucun Pas de projet en cours

Mobilisation des
acteurs

Voirie locale




Saint-Germain-lés-Corbeil - Corbeil Essonnes

i Avantage | Contrainte

Liaison de SGLC avec Etiolles Distanes importantes, Faible |
et Soisy potentiel d'usager P

Lien vers la forét de Sénart

Acces direct au centre de

Linéaire plus important Saint Germain
Peu de pbles générateurs

Tzen + |

Des difficultés
Chemin existant d'aménagement cour des +
gravois axe circulé

Difficulté majeure surla
traversée de la branche
d'accés alafrancilienne

Traversée de bretelle
d'autoroute



Ville

Liaison

Critére

Traversée Nord-5ud de
Intérét I'agglomération

GGG TR BREY Connexion a la liaison depuis Evry
liaison Projet de TZEN sur la partie Nord

Pratique vélo
tourisme / loisir

Itinéraire le plusdirect et le plus
lisible

Accés direct aux poles
commerciauy

Pratique vélo
utilitaire

Sécurité et
confort des
usagers

Sécurisation de latraversée
d'agglomération.

Variante parle sentierde la

nénagements \
Al & Dauphine

Inscription aux schémas
départemental (27) et régional

Mobilisation des
acteurs

Corbeil-Essannes

13 - RN7 - Corbeil
MR Avantage | contralnte .

Point dur d'aménagement au
niveaude la place de Sindelfingen

Potentiel + limité sur la partie sud |
[dénivelé important) f

Desserte de la gare d'Essonne Rohinson

Trafic soutenus sur la RN7 ;
Paint noir de circulation au niveau |
de la place de Sindelfingen
Dénivelé important (>5% sur
1,5km)

Point dur d'aménagement au
niveaude la place de Sindelfingen

Vole dépattementale -
coordination nécessaire avecle
départernent




Ville Corbeil-Essonnes

Liaison 14 - Saint Spire - Dunant

N Aventage | contialnte

intérét Dénivelé important surla partie

Acceés direct au Pont de Corbeil
stratégique de la T nord du Boulevard Dunant (>5%
llalson i 2k sur 250m)
Pratique vélo Connexion ala Promenadz de Seine
tourisme / loisir Patrimoine biti de qualité dans le ceeurdu vieux Corbeil
- g Dessertes de pdles d'équipement
Pratique vélo B % p
tilital d'intérét cyclable secondaires au
LML EA Sud, et d'un cceur de viiie au nord
Intermodalité noi

Sécurité et
confort des
Uzagers 4

Sécurisation de I'accés au coeur du  Cyclahilité actuelle mauvaise sur
vieux Corbeil la partie sud

Rue Saint Spire - Aménagements  Aménagement urbains récents sur
existants de qualité le Boulevard H. Dunant.

Aménagements

Voirie Commmunautaire (Boulevard
Henri Dunant et rue Saint Spire)
Inscription au schéma régional

Mobhilisation des
acteurs




Ville Corbeil-Essonnes

Liaisan 15 - Est-Ouest via Allees Briand

CUCHNN  Avantage | contiainte |

Intérét Connexion magistrale Est-
S{ET GGG EREY Ouest par le coeur idem
liaison d'agglomération

Pratique vélo

Permet une liaison vers I'Essonng
tourisme / loisir

Desserte des poles
administratifs principaux
Desserte de pbles culturels

Pratique vélo
utilitaire

Stationnement important
surlarue,

Intermodalité

: Sécurité et
confort des
USagers

Des déplacements piétonsa Conflits avecles parkings &
sécuriser surcet axe organiser

Secteur classé comme

naturel au PLU : Opportunité

L GO ET-C S d'aménagement magistral

avec requalification de
I'espace urbain

Mobilisation des [ EHE TR

Traversée du Parc
acteurs communautaire




Liaison 16 - Est Quest via 'Essonne
M Avantage | “contralnte

Intérét
stratégique de la

Connexion magistrale Est-Cuest

, . idem
par le coeur d'agglomération

Pratigque vélo

: Permet une liaison vers|'Essonne
tourisme / loisir

Pratique vélo Stationnement importan
ut::itaTre Desserte de quelques commerces ' P b3ur

rue.

Intermodalité

Sécuriteé et
confort des
usagers

Secteur a réaménager en zone 30,
apaisement de la voirie

Aménagements de

Ameénagements
g ralentissements a réaliser

Mobilisatlon des
acteurs

Itinéraire survole communautaire



Ville Corbeil-Essonnes

i Liaison 17 - Montconseil - Est Nagis
| Critére " Avantage |  contrainte

Intérét
stratégique de la
liaison

Liaison entre le sud et la gare de

Corbeil Linéaire

Pratique vélo
tourisme / loisir

TELGTTERTE VI Desserte de quartier d'habitation

: ) . Itinéraire peulisible
utilitaire et liaison au centre de Carbeil

Intermodalite Desserte de |a gare de Corbeil Essonnes|enlien avecla liaison 15)

Sécurité et
confort des  NGIIEEGUIETE
usagers

Pente et vitesses importantes sur
certains axes

Aménagements d'apaissement de  Avenue Allende, largeurde la

Snagements :
AMRIRE la circulation chaussée importante

Mobilisation des
acteurs

Voies communautaires




Ville
Liaison

Cn‘-t I._.'. e
Intérét

llalson route de Lisse [escaliers)

Pratique vélo
tourisme / loisir

Desserte des secteurs d'habitat
dense

Pratique vélo
utilitaire

Intermodalité

Securité et
confort des
usagers

Route de Lisse réaménagée
largement en faveur des vélos

Des aménagements

Ameénagements e .
8 majoritairement en site propre

B EL NN Voirie départementale, projet du
acteurs CG

Maillage uniguement avec la RN7.
VGG TE ERER Traversée impossible en face de la

Corbeil-Essonnes

18 - Route de Lisses

_Aventage | contralite

B g

Faible potentiel (dénivelé
discriminant)

Absence de desserte directe des
phles

nen

Une section en partage de voirie
avec un trafic soutenu

Une section en partage de voirie
avec un trafic soutenu




Ville Corbeil-Essonnes

Ligison

M Aventege | contiante . N
Intérét

stratégique de |a
lialson

Liaison Evry / Hipital <3 secteur  Pont sur la francilienne - faible
Pant Gare. emprise

JERGIEATA LR Connexion 3 la promenade de Seine en Essonne et a I'EV3, milieu tres
tourisme / loisir urbain

TEV TR B Liaison de rabattement depuis les
utilitaire quartiers d'habitat collectif.

Desserie de la gare de Corbeil Essonnas (aménagement de
stationnement a structurer coté nord)

Intermodalité

Sécurité et Dénivelé conséquent (>5%) en
confort des acces au plateau des tarteréts et
usagers en accés au pont.
Aménagements de qualité sur  Des projets de site propre, mais
YL GO U EILE 'avenue Strathkelvin, mais & dont letracé et I'échéance ne

mailler. permettent pas encore

Maobilisation des
acteurs

Pontsurla Francilienne survoie

Des voiries communautaires ;
départementale.




Ville Corbeil-Essonnes

Ligison 20 - Acces Piscine
N Avantage | contralit :E@'-ﬁfﬁ'&?ﬁﬁ?!‘-iﬁi
Intérét 2 . |
Liaison vers le quartierde la Peu de desserte de secteurs |
stratégique de la SN 3 |15
piscine urbains :
lialson
él f
Pra.thuev u. Desserie du chemin du CGB, mais ¢ébouché surla RN7 Fe |
tourisme / loisir f
Pratique vélo .. , . Loy
3t Pas de desserte de pole générateur al'exception de ia Piscine
utilitaire

Intermodalité

. Sécurité ei-

11 (o144 -LRe Faible niveau de trafic. cGB
Pente conséquente surla partie

Absence d'éclairage au cceur du

Y3ARGIS, |
Un revétement ponctuellement 3
reprendre
LU EEGEEIEE Peu d'aménagements nécessaires. Connesion vélo/PMR avec la voie
verte impossible dans la partie

Sud

B UTE GG EER Voie communale, inscrite au
acteurs PDIPR




Ville Corbeil-Essonnes

Ligison , 1 5
eI Avantege | coiittalite Mﬁf"f‘!
Intérét o i
Liaisan entre les tarteréts et le
stratégique de la : | ¥
lycée maillage complémentaire '
lialson
Pratique vélo
tourisme /[ lolsir
ue vél
Pratllq 5 elo Connexion au lycée
utilitaire
Intermodalité Liaison vers le Teen +
B -écl;-rag et i )
2 tavid Dénivelé conséquent (>5%). Peu 5
PN S de lisibilité (tracé sinueux)®
Vafptiac 138
- Des projets de site propre, mais
AienaTebaLE Am;:‘:nagements en voirie partagés dont le trace et "echéance ne
et sites propres axes secondaires permettent pas encore
Mobilisation des - . Pontsur la Francilienne sur voie
Des voiries communautaires +

acteurs départementale.




Ville Corbeil-Essonnes
Ligison 22 - Est Ouest Lisses

L Avantage L contiente

Maillage du réseau parle Nord.
e AL IR CRER Connexion avec|a rue Paul Faible potentiel

Pratique vélo
tourisme / lolsir

Pratigue vélo . Liaison vers les tarterdts non
q_ : Desserte d'une zone d'activité :
utllitaire continue

Intermodalité non

i Sécurité et_ 3 Point délicat en traversée de la N7

confort des {ouvrage souterrain)
usagers Dénivelé important (>5%)

Des aménagements existants a reprendre (avenue P. Maintenant et

: nts : i
Amenagement rond point Emile Zola)

Mobilisation des
acteurs

Voirie communautaire.




Vifle Corbeil-Essonnes

L Avantage | contralnte
Intérét Connexion ala BN7 vers le Nord

S CRAG GG CRER Connexion aménagements rue de
la papeterie

Potentiel d'usager trés faible
compte tenu du dénivelé

Pratique vélo
tourisme / lolsir

Pratique vélo
utilitaire

Rabattement gare N7 -

Intermodalité Desserte de la gare du Moulin Galant

sécurité et

Dénivelé important (5a 10 %)7
confort Faible niveau de Trafic i
des ' Probleme ponctuel de visibilité
usagers
Faible largeur rue saint Lazare,
IV GLEEGNEDE  nécessité de la passeren sens Pas de projet en cours
unigue
Mobilisation des Rue Saint Lazare en voie

acteurs communautaire




Ville
Ligison
Critére
Intérét

stratéglque de la
liaison

Pratique vélo
tourisme / lolsir

Pratique vélo
utilitaire

Sécurite et
confort des
usagers

Ameénagements

Mobilisation des

acteurs

Corbeil-Essonnes

25 - Promenade de I'Essonne Partie Quest

_ Avantage | contralnte. ..

Traverséessous voie ferrée avec
peu d'emprise

Acces ala gare d'Essonnes
Robinson

Connexion avec le parc dela nacelle

Accés la gare d'Essonnes
Robinson

Acceés ala gare d'EssonnesRabinson

Une opportunité fonciére en
parallele de la voie ferrée,
sécurité optimale

Probléme d'aménagement surla

i t partage de |a voie 3
vorRs e £l panag rue de la Papeterie

Mécessité de se coordonner avec
la SNCF/RFF

3




Vifle Le Coudray-hontceaux
Liaison 26 - RN7 Le Coudray

oM Avantage [ contrainte . N
Intérét Traversée Mord-Sud de

stratégique de la [EEEHUENTT
lialson Maillage du réseau

Pratique vélo
tourisme / loisir

Desserte du cceur de ville du  Support actuel peu adapté pour une
Coudray. ltinéraire le plus pratique utilitaire {détours et
visible et le plus direct changements de cotés)

Pratique vélo
utilitalre

------

8 Intermodalité

-~ séeuritéet

,,,,,, z L Trafic soutenus sur la RN7

- Sécurisation de la traversée :

. , confort des \ . Secteur de lademi lune ) sécuriseren
sasans wiee d'agglomération .

g5 usagers connexion avec la D191

Des aménagements existants a
Aménagement en site reprendre (réglementation du
propre sur 200m stationnement et gestion des

intersectionsclés)

Aménagements

Mobilisation des Inscription au schéma  Voie départementale - coordination
acteurs régional nécessaire avec le département




Ville Le Coudray-Montceaux

Ligison |

I | Avantage | . confralnte o

Accés gare du Coudray

Connexion Berges de seine -

liaison

Pralﬁque vé!o Connexion ala promenade de Szine en Essonne
tourisme [ loisir

Pratigue vélo Revétement qualitatif
il liaison majeure de Peu de pdlesgénérateurs desservis

utilitalre

rabattement

Intermodalité Accés gare du Coudray Montceaux

-_Sé.n.:urité et . Faible niveau de trafic,
confart des Fonctions urbaines facilitant
le déploiement d'une zone

Dénivelé trésimportant (>15% sur 100m
et >10% sur 150m)

usagers

Aménagement d'une zone

XL Ch 30 et d'une zone de
rencontre ponctuelle déja

L LT TEE LG G R Rue de 'Eglise sur voirie
acteurs communautaire



Ville Le Coudray-Montceaux
Liaison 29 - Le Coudray - Saint Fargeau via la Seine
GC M Avantage | coitralite . Not

Accés loisir a Saint Fargeau
par les Berges de Seine

Potentiel d'usagers limité

Pratigue vélo

Connexion & la promenade de Seine en Essonne
tourisme / lolsir

; Accés au Gymnase et a :
Pratique vélo y : Besoin de stationnement en accés aux
I'école (pour I'allée du

i |
utilitalre Coutisi) piles

Intermodalité non

Relief conséquent surl'allée de |a

-G : Sécurite et Guiche {>5% sur400m)

::E-:: L BRI G Faible niveau de trafic prises de vitesses importantes sur +
. usagers l'avenue du Coudray

Connexion avecl'aménagement existant
asécuriser
Connexion avecla N7 a sécuriser

Aménagement qualitatif sur

d Aménagements
b I'avenue du Coudray

Inscription au schéma
régional

Avenue du Coudray et Allée
de la Guiche sur voirie
communautaire

||||||

Mobilisation des
acteurs




Ville Le Coudray-Montceaux
Liaison ! (21

G Avantege [ Uigiihainte
intérét Liaison Corbeil Ormoy

connexion avec

I'aménagement existant (sur

la CASE)

stratéglque de la
lialson

Pratique vélo
tourisme [ lolsir

Desserte de la zone
d'activité et de la
communauté

Pratique vélo

- Pas d'autre pdles desservis
utilitaire P

Un aménagement prévu qui

LTI 1 'apporte pas une solution

(e gi(e1a & CE optimale et une bonne
usagers desserte des pdles

20 générateurs

Niveau de trafic conséquent surlavoie
Eclairage trésroutier '

Larges emprises sur l'avenue Peu d'emprise sur le pont en traversée

menagements :
8 8 des Roissys Hauts de I'A6 ;

WLl RG] G EER Inscrit (?) au schéma Voie départementale - coordination i
acteurs régional nécessaire avec le département b



rrrrrr

Viile Le Coudray-Montceaux

Ligison

Critére It Avant: f{m mﬁj.ﬁ}“l m?-w&f}li 1
Intérét

Liaison le Coudray- |

Faible potentiel d'usagers [T
Montceaux - Ormoy R 5 i

stratégique de la
lialson

Pratique vélo
tourisme / loisir

ENL TR LB Desserte de |a parla ZA des

! Peu d'autres pol ra i
utilitalre Haies Blanches autrespoles ganérateurs desservisi gy

Intermodalité

"uo ST CRELB Niveau de trafic limité mais  Poids lourds potentiellement élevé

CLL (80 projets d'extension de ZAC  Peu de largeur disponible en entrée de
usagers Faible dénivelé ville.

Aménagement existant sur

la partie ouest

BYUCOETLG I EN projets d'extension de la

ZAC: quelles mutualisations

B possibles ?

aménagements relativements récents
SUr ce secteur

Rue du puits et du hois de
I'écu en voie communautaire

MNobilisation des
acteurs




Ville

Etiolles
Liaison 31 - Jarcy - Mozart
Critére i RYe Ma| wmﬁmm Note .

et Liaison depuis le Pont Patt
dison depuis le Pont Patton 4 _

stratégique de [a Apa Milieu interurbain +

vers le quartier Mozart

Pratique vélo

Connexion a la forét de Sénart
tourisme / loisir

Pratique vélo ira directe du quartier  Peu de pilesgénérateyrs ¥
utilitaire Mozart vers Evry desservis [

Connexion au pont du général Patton, vers la gare d’Evry |

Sécurité et

Voie circulée, pente Taees :::::2
confort des importante pratique . ) ] $ e
usagers spc"-ﬂu-E Saasee --'E'E
Eni:- » 2
[ ]
Pas de fonder disponible oL
pourunamenagement en S
site propre '".‘5 E...:.

Mobilisation des

Voirie communautaire
acteurs



v mangerbouger frfenns
wteed s san e i

wianssgronclsledr

FIOgT ol v e gD, g SRITE e )
a3k i Do T ilalioranon sl Grenobly
1) JAII0 e

Abp 1k ¢ anbneio as Lo IO S| SRS 1
TEAIUOIS S SauaIioT Sa) RN Lo 3]

A

MNSRIEE A Subg-Uan] a] ML 12 a3Ue|isas san

ISEMR R QYD SN S sdnoue, P 1A Sapsiw s
deipug ap snjd ug ' 3e spod ap asud Saureunes
SR ECADIPIRY) CNDERLL SN a0 A LA,
NG dndyo frisdTe, | Eues suueg ap N0

SLNYS JNNDE

IR Sy Ui uednjd e
WU SN0 W ZaUEE SHon “uspnonb
Qe 50w ap snoued a0 sdway & VRRNOLE SNOs 1o K

a1 %00 DO ¢ acdngpaed inng

Ll 2a LTEE I P TR R TS g
SN0 KNG G aun

=IE} MO0 SNNUL sanbianb 30 12y ‘wna Jane
TR "SIUCILD S3) I3 K "IIPARIL A g
¢ 1I-1N¥4 SdW3 L 713NE '031d v
AMNIH.O BT

SILANIN OT 'SILINNIN £

IR TSR | R0 AN SR Sy Taudly b
T SO USRI N W B 2L
APy D ankb wo)
SO RS0 UR BIAYIOA S0R 1AFE B seg BTV =

SMd N3d NN YIHIYYN ¥N04 SIINLSY

anbifiofo 1503 ‘pad § auiiew 2 @gesng

SNOL @ RAII0 Y50
P g a2 "adnaul U no (e : abeumd

U 000 30 P R ey e B S Gt

BRI e ERAH,| [
WO0ZI0] Ua Snpd uou Savapn ano L sunpds s ¢
waliy S04 Zosuefiun enos ‘ped § 0 guagy,

A i il
LU Ra)et magoa el @ Ay aaei

| 42200 foanod SROA ‘SO SaDWGRID “uEnba

anbiedud Quaaae aun § suey sap jwos AL |

ST, | RCTU 0 UBPLOND JsLEL L A

ACU el UDEFNUEIN,| "l ang.p uey N afums
atlLansr] FIE OORLAY LT, Vil OO T L e, anibed o

SONAIIR RA0 e s r) 150 pid ¢ auze o)

SN3ISNO Y IND INBISAH
JLIATLOY 3NN ' 031d ¥ IHIEYW YT

USIDOONG s B SOOW MDA Jue ke 10) us
TR ThuLAOR I i IBpIE ) .

DO uf
RO TPAIOD BT T YT T @Y AR .
JOO0 RGOT un T 0 un o
"UIPIOND AP SUGIE 1an03ied ap
TR SOA ST AL IO U SR Ay e

 Bviequn anbijajeudis ajjaanoy

Plan piéton
Vos temps de parcours
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Grenoble plan pieton
Vos temps de parcours
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